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บทคัดยอ  

งานวิจัยนี้เปนการศึกษาผลการทดสอบระบบปอนเชื้อเพลิงแบบคารบูเรเตอรสําหรับรถจักรยานยนตเมื่อใช
น้ํามันแกสโซฮอล E20 โดยพิจารณาที่ทอสงน้ํามันและคารบูเรเตอร การทดสอบสวนแรกทําโดยการแชทดสอบทอ
สงน้ํามัน 3 ชนิดในน้ํามันแกสโซฮอล E20 ไดแก ทอสงน้ํามันแบบอะไหลแท แบบอะไหลเทียบเทา และทอ HDPE 
เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโดยมวลโดยทําการชั่งน้ําหนักทุก 2 สัปดาห เปนเวลารวม 24 สัปดาหหรือ 4,032 
ชั่วโมง จากการทดสอบพบวาทอสงน้ํามันแบบอะไหลแทและทอ HDPE มีมวลเพิ่มขึ้นในขณะที่ทอสงน้ํามันแบบ
อะไหลเทียบเทามีมวลลดลงและมีลักษณะกรอบ การทดสอบสวนที่สองทําโดยการแยกชิ้นสวนคารบูเรเตอรแลวทํา
การแชทดสอบเพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโดยมวลเหมือนขั้นตอนแรกโดยทําการชั่งน้ําหนักทุก 1 สัปดาห เปน
เวลารวม 26 สัปดาหหรือ 4,368 ชั่วโมง จากการทดสอบพบวาชิ้นสวนที่เปนวัสดุโลหะมีการเปลี่ยนแปลงโดยมวล
นอยมากโดยมีคาสูงสุดไมเกิน 0.220% และชิ้นสวนที่เปนวัสดุพลาสติกมีมวลเพิ่มขึ้นโดยมีคาสูงสุดเทากับ 1.235% 
สําหรับชิ้นสวนที่เปนวัสดุยางมีมวลเพิ่มขึ้นโดยมีคาสูงสุดเทากับ 2.749% การทดสอบสวนที่สามเปนการทดสอบกับ
รถจักรยานยนต ยี่หอฮอนดา รุน ดรีม C100 โดยใชคารบูเรเตอรเดิมและทอสงน้ํามันแบบอะไหลแทเพื่อวิเคราะห
อัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง ทําการทดสอบโดยวิ่งรถบนแทนทดสอบซึ่งใน 1 รอบการทดสอบจะทําการวิ่งที่
ความเร็ว 20, 30, 40, 50, 60 และ70 กิโลเมตรตอชั่วโมง ตามลําดับ ใชเวลา 15 นาทีตอแตละความเร็ว รวมเปน 
1.5 ชั่วโมงตอการทดสอบ 1 รอบหรือไดระยะทาง 67.5 กิโลเมตร ทําการทดสอบจํานวน 76 รอบ รวมระยะทางได 
5,130 กิโลเมตร จากการทดสอบพบวาอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงที่แตละความเร็ว มีแนวโนมคงที่ตลอดการ
ทดสอบ จึงสรุปวาระบบปอนเชื้อเพลิงแบบคารบูเรเตอรเดิมของรถจักรยานยนตโดยใชทอสงน้ํามันแบบอะไหลแท
สามารถใชงานกับน้ํามันแกสโซฮอล E20 ไดโดยไมเกิดการกัดกรอนและสามารถใชงานไดตลอดระยะทาง 5,130 
กิโลเมตรโดยไมตองมีการปรับจูนเพิ่มเติมแตอยางใด 
คําหลัก: ระบบปอนเชื้อเพลิง, คารบูเรเตอร, น้ํามันแกสโซฮอล E20   
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Abstract 
 This research is an experimental study of using gasohol E20 with carburetor of motorcycle by 
considering fuel tubes and a carburetor. The first experiment was conducted by soaking three types of 
fuel tubes, namely, genuine Honda brand tube, local brand tube, and HDPE tube in gasohol E20 to 
analyze the change in mass. The tubes were weighed every two weeks for 24 weeks or 4,302 hrs. The 
results showed that the genuine and HDPE fuel tubes were found to have more mass while the local 
brand one had less mass and became brittle. The second experiment was conducted by disassemblying 
the carburetor and soaking the parts into gasohol E20 to analyze the change in mass like the first 
experiment. The carburetor parts were weighed once a week for 26 weeks or 4,368 hrs. The results 
showed that the metal parts had very little change in mass (less than 0.220 percent), and the plastic parts 
had the maximum increase of mass by 1.235 percent. For the rubber parts, the maximum increase of 
mass was by 2.749 percent. The third experiment was the use of gasohol E20 with Honda Dream C100. 
The same carburetor and Honda brand fuel tube were used to analyze the fuel consumption. The 
motorcycle was tested by running on a test base at the speed of 20, 30, 40, 50, 60 and 70 kilometers per 
hour, respectively, per one round. The test took 15 minutes per each speed or 1.5 hour in total, or 67.5 
kilometers per one round. The experiment was run for 76 rounds or 5,130 kilometers in total. The results 
showed that the fuel consumption tended to be constant in every speed. In conclusion, the carburetor of 
motorcycle using Honda brand fuel tube can be used with gasohol E20 with no corrosion for 5,130 
kilometers with no need to tune the engine. 
Keywords: Fuel System, Carburator, Gasohol E20 
 

1. บทนํา 
น้ํามันแกสโซฮอลเกิดจากแนวพระราชดําริใน

พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวเมื่อป พ.ศ. 2528 ที่ทรง
เล็งเห็นวาประเทศไทยอาจประสบกับปญหาการขาด
แคลนน้ํามันและปญหาพืชผลทางการเกษตรมีราคาต่ํา
จึงทรงมีพระราชดําริใหโครงการสวนพระองค สวน
จิตรลดา ทําการศึกษาถึงการนําออยมาแปรรูปเปน
แอลกอฮอลและนําแอลกอฮอลที่ผลิตไดมาผสมกับ
แกสโซลีนไดเปนแกสโซฮอล (Gasohol) เพื่อใชเปน
พลังงานทดแทน และในป พ.ศ. 2539 การปโตรเลียม
แหงประเทศไทย (ปตท.) รวมกับสถาบันวิทยาศาสตร
และเทคโนโลยีแหงประเทศไทย และโครงการสวน
พระองคไดรวมกันปรับปรุงคุณภาพของน้ํามันแกส
โซฮอลและทดลองใชกับรถของโครงการสวนพระองค 
และในป พ.ศ. 2544 ปตท. ไดรวมกับโครงการสวน
พระองค  และโรงกลั่นน้ํ ามันไทยออยลไดจัดทํา

โครงการนํารองในการจําหนายน้ํามันแกสโซฮอลชนิด 
E10 ใหแกประชาชนท่ัวไป และไดเริ่มจําหนายน้ํามัน
แก็สโซฮอลชนิด E20 และ E85 ต้ังแตป พ.ศ. 2551 
เปนตนมา [1] 

เนื่องจากแอลกอฮอลที่ผสมอยู ในน้ํามันแกส
โซฮอลมีคุณสมบัติในการกัดกรอนวัสดุบางชนิด ดังนั้น
รถยนตและรถจักรยานยนตที่สามารถใชน้ํามันแกส
โซฮอลไดจะตองมีชิ้นสวนอุปกรณในระบบที่มีการ
สัมผัสกับน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่งสามารถทนตอการกัด
กรอนของแอลกอฮอลได สําหรับรถยนตที่ผลิตและ
จําหนายตั้งแตป พ.ศ. 2545 โดยสวนมากจะสามารถ
ใชน้ํามันแกสโซฮอลชนิด E10 ได สําหรับรถยนตที่จะ
ใชน้ํามันแกสโซฮอลชนิด E20 และ E85 ไดนั้น ทาง
บริษัทผูผลิตจะระบุรายละเอียดเฉพาะในแตละรุน 

สําหรับรถจักรยานยนตซึ่งเปนยานพาหนะพื้นฐาน
และมี ใชงานอยู ในแทบจะทุกครัวเรือนนั้น  ทาง
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บริษัทผูผลิตโดยทั่วไปจะไมไดระบุรายละเอียดวา
สามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลได ดังนั้นผู วิจัยจึงมี
วัตถุประสงคที่จะทําการศึกษาการใชน้ํามันแกสโซฮอล
กับรถจักรยานยนตโดยทําการศึกษาในกรณีของ
รถจักรยานยนตที่มีระบบจายน้ํามันแบบคารบูเรเตอร
เพื่อวิเคราะหผลการกัดกรอนและทดสอบการใชงาน 
ขอบเขตของงานวิจัยจะพิจารณาเฉพาะระบบจาย
น้ํ ามันซึ่ งประกอบดวยอุปกรณทอสงน้ํ ามันและ
คารบู เรเตอร เทานั้นโดยไมไดพิจารณาสวนของ
เครื่องยนต 

 
2. วัสดุที่สามารถใชกับน้ํามันแกสโซฮอล 
ขอมูลวัสดุที่สามารถใชไดและที่ไมแนะนําใหใชกับ

น้ํามันแกสโซฮอลชนิด E85 แสดงดังตารางที่ 1 และ 2 
 
ตารางที่ 1 วัสดุที่สามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลชนิด 
E85 [2] 

Metals Elastomers Polymers 
-Black Iron 
-Bronze 
-Mild Steel 
-Stainless Steel 
-Unplated Steel 
-Nickel Plating 

-Buna-N 
-Fluorocarbon 
-Nitrile Rubber 
-Polychloroprene 
-PTFE 

-Polypropylene 
-Thermoplastic 
-Thermoset 
Reinforced Fiberglass 

 
ตารางที่ 2 วัสดุที่ไมสามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลชนิด 
E85 [2] 

Metals Elastomers Polymers 
-Aluminun 
-Brass 
-Copper Alloy 
-Lead 
-Lead Solder 
-Zinc 

-Natural Rubber 
-Cork Gasket 
-Leather 

-Polyamide 
-Polyurethane 
-Polyvinyl Chloride 
-Methylmethacry 
Plastic 
-Certain Polymer*  

*(Epoxy and polyester resin manufactured between 1970’sand 

1980’s) 
 
จากขอมูลในตารางพบวาวัสดุประเภทอะลูมิเนียม

และตะกั่วซึ่งนาจะเปนวัสดุที่ใชทําชิ้นสวนคารบูเรเตอร
และวัสดุประเภทยางที่ใชทําทอสงน้ํามันอยูในรายการ

ที่ไมสามารถใชกับแกสโซฮอลได และจากตารางพบวา
อีพ็อกซีที่ผลิตหลังจากป ค.ศ. 1980 นาจะสามารถใช
กับน้ํามันแกสโซฮอลได จึงมีแนวทางในการปรับปรุง
ระบบสงจายน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเนนการปรับปรุงที่มี
คาใชจายนอยที่สุดเพื่อความสะดวกในการนําไปใช
งานจริงโดยการเคลือบอีพ็อกซีกับชิ้นสวนคารบูเรเตอร 
และเปลี่ ยนทอส งน้ํ ามันให เปนทอ  High-Density 
Polyethylene (HDPE) 
 

2. การแชทดสอบ 
จากขอมูลทางดานวัสดุจึงไดทําการทดสอบโดย

การแชชิ้นสวนทดสอบในน้ํามันแกสโซลีนชนิด E20 
โดยมีชิ้นสวนทดสอบดังนี้ 
2.1 ชิ้นสวนทอสงน้ํามัน 

ทําการแชชิ้นสวนทอสงน้ํามันจํานวน 3 ชนิด คือ
ชนิดอะไหลแทฮอนดา อะไหลเทียบเทา และทอHDPE 
เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโดยมวลโดยทําการชั่ง
น้ําหนักทุก 2 สัปดาห เปนเวลารวม 24 สัปดาหหรือ 
4,032 ชั่วโมง 
2.2 ชิ้นสวนคารบูเรเตอร 

ทําการแชชิ้นสวนคารบูเรเตอรอะไหลแทฮอนดา
แยกชิ้นสวนโดยแบง 2 ชนิด คือ ชนิดทําการเคลือบ
อีพ็อกซี่  และชนิดไมทําการเคลือบอีพ็อกซี่ เพื่ อ
วิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโดยมวลเหมือนขั้นตอนแรก
โดยทําการชั่งน้ําหนักทุก 1 สัปดาห เปนเวลารวม 26 
สัปดาหหรือ 4,368 ชั่วโมง 

 
3. ผลการแชทดสอบ 

ผลการแชทดสอบใน เบื้ อ งตนพบว าชิ้ นส น
คารบูเรเตอรที่ทําการเคลือบอีพ็อกซี่มีการหลุดรอน
ของอีพ็อกซี่หลังจากทําการแชทดสอบเพียงประมาณ
30 ชั่วโมงโดยอีพ็อกซี่มีลักษณะละลายและออนตัวไม
สามารถยึดเกาะกับชิ้นสวนคารบูเรเตอรได จึงตัดการ
แชทดสอบชิ้นสวนคารบูเรเตอรที่ทําการเคลือบอีพ็อก
ซี่ออกและทําการทดสอบตอกับอีกชิ้นสวนทดสอบที่
เหลือ 
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3.1 ชิ้นสวนทอสงน้ํามัน 
ผลการแชทดสอบชิ้ นส วนทอส งน้ํ ามันโดย

พิจารณาจากเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงโดยมวล
เทียบกับระยะเวลาทดสอบแสดงดังรูปที่ 1 
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รูปที่ 1 การเปลี่ยนแปลงโดยมวลของทอสงน้ํามันจาก
การแชทดสอบ 
 

จากการทดสอบพบวาทอสงน้ํามันชนิดอะไหลแท
ฮอนดาและทอ HDPE จะมีมวลเพิ่มขึ้นในขณะที่ทอสง
น้ํามันชนิดอะไหลเทียบมีมวลลดลงโดยมีลักษณะ
กรอบและแข็ง ดังนั้นจึงสรุปวาทอสงน้ํามันชนิดอะไหล
แทและทอ HDPE สามารถทนตอการกัดกรอนของ
น้ํามันแกสโซฮอล E20 ไดภายในระยะเวลาที่ทําการ
ทดสอบโดยมวลที่เพิ่มขึ้นนาจะมาจากคุณสมบัติใน
การดูดซับของวัสดุ ดังนั้นจึงเลือกใชทอสงน้ํามันชนิด
อะไหลแทในการทดสอบโดยการใชงานจริงในขั้นตอน
ตอไป 
 
3.2 ชิ้นสวนคารบูเรเตอร 

ผลการแชทดสอบชิ้นสวนคารบู เร เตอร โดย
พิจารณาจากเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงโดยมวล
เทียบกับระยะเวลาทดสอบแสดงดังรูปที่ 2 

จากการทดสอบพบวาคาการเปลี่ยนแปลงโดย
มวลของชิ้นสวนที่เปนวัสดุโลหะมีลักษณะคาแกวงโดย
มีคาการเปลี่ยนแปลงโดยมวลนอยมาก โดยที่คาสูงสุด
ของแตละชิ้นสวน แสดงดังตารางที่ 3 
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คารบูเรเตอรสวนบน คารบูเรเตอรสวนลาง

วาลวน้ํามัน ลูกเลื่อนและเข็ม

วาลวเข็มน้ํามันลูกลอย เพลาลูกลอย

ลูกลอย ประเก็นหองลูกลอย

ประเก็นทอไอดี ประเก็นวาลวน้ํามัน  
รูปที่ 2 การเปลี่ยนแปลงโดยมวลของชิ้นสวน
คารบูเรเตอรจากการแชทดสอบ 
 
ตารางที่ 3 คาการเปลี่ยนแปลงโดยมวลสูงสุดของ
ชิ้นสวนคารบูเรเตอรที่เปนวัสดุโลหะ 

ชิ้นสวน การเปลี่ยนแปลงโดยมวลสูงสุด 
คารบูเรเตอรสวนบน 0.012 % 
คารบูเรเตอรสวนลาง 0.011 % 
วาลวนํ้ามัน 0.018 % 
ลูกเลื่อนและเข็ม 0.006 % 
วาลวเข็มนํ้ามันลูกลอย 0.220 % 
เพลาลูกลอย 0.190 % 

 
การเปลี่ยนแปลงโดยมวลของชิ้นสวนที่เปนวัสดุ

โพลิ เมอร คือ ลูกลอย จะมีคามวลเพิ่มขึ้นโดยมี
คาสูงสุดเทากับ 1.235% และชิ้นสวนที่เปนวัสดุยาง 
อันไดแก ประเก็นหองลูกลอย ประเก็นทอไอดี และ
ประเก็นวาลวน้ํามัน มีมวลเพิ่มขึ้นโดยมีคาสูงสุด
เทากับ 2.704%, 2.319% และ 2.749% ตามลําดับ 

ดังนั้นจึงสรุปวาคารบู เรเตอรชนิดอะไหลแท
สามารถทดตอการกัดกรอนของน้ํามันแกสโซฮอล 
E20 ไดภายในระยะเวลาทดสอบโดยไมตองทําการ
ปรับปรุงใดๆ และมวลที่เพิ่มขึ้นของชิ้นสวนนาจะมา
จากคุณสมบัติการดูดซับเชนเดียวกัน 



AEC 
 

 

4. การทดสอบใชงาน 
การทดสอบใชงานทําโดยวิ่งรถทดสอบบนแทน

ทดสอบเพื่อวิเคราะหถึงการเปลี่ยนแปลงของอัตราการ
สิ้นเปลืองน้ํามันโดยมีสมมติฐานวาหากมีการกัดกรอน
เกิดขึ้นคาอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันควรจะมีการ
เปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญ รถทดสอบที่ใชเปนรถ
รถจักรยานยนต ยี่หอฮอนดา รุน ดรีม C100 โดยใช
คารบูเรเตอรและทอสงน้ํามันแบบอะไหลแท ทําการ
ปรับต้ังคาการจายน้ํามันใหเหมาะสมกอนการทดสอบ 
[3] จากนั้นทําการทดสอบโดยวิ่งรถบนแทนทดสอบซึ่ง
ใน 1 รอบการทดสอบจะทําการวิ่งที่ความเร็ว 20, 30, 
40, 50, 60 และ 70 กิโลเมตรตอชั่วโมง ตามลําดับ ใช
เวลา 15 นาทีตอแตละความเร็ว รวมเปน 1.5 ชั่วโมง
ตอ 1 รอบการทดสอบหรือไดระยะทาง 67.5 กิโลเมตร 
ทําการทดสอบจํานวน 76 รอบการทดสอบ รวม
ระยะทางได 5,130 กิโลเมตร 
 

5. ผลการทดสอบใชงาน 
ผลการทดสอบใชงานเพื่อวิเคราะหอัตราการ

สิ้นเปลืองน้ํามันแสดงดังรูปที่ 3 
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รูปที่ 3 อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันจากการทดสอบใช
งานที่ความเร็วรถคาตางๆ 
 

จากการทดสอบพบว าอัตราการสิ้ น เปลือง
เชื้อเพลิงที่แตะความเร็วมีแนวโนมคงที่ตลอดการ
ทดสอบ ความเร็วรถที่มีอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันนอย
ที่สุดคือความเร็ว 60 กิโลเมตรตอชั่วโมงโดยมีอัตรา

การสิ้นเปลืองน้ํามันเฉล่ียเทากับ 97.749 กิโลเมตรตอ
ลิตร หรือ 10.230 มิลลิลิตรตอกิโลเมตร 
 

6. สรุปผล 
ระบบปอนเชื้ อ เพลิงแบบคารบู เ ร เตอรของ

รถจักรยานยนตโดยใชคารบูเรเตอรและทอสงน้ํามัน
ชนิดอะไหลแทสามารถใชงานกับน้ํามันแกสโซฮอล 
E20 ไดโดยไมเกิดการกัดกรอนและสามารถใชงานได
ตลอดระยะทาง 5,130 กิโลเมตรโดยไมตองมีการปรับ
จูนเพิ่มเติมแตอยางใด 
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