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บทคัดยอ  

งานวิจัยนี้เปนการศึกษาผลการทดสอบระบบปอนเชื้อเพลิงแบบคารบูเรเตอรสําหรับรถจักรยานยนตเมื่อใช
น้ํามันแกสโซฮอล E20 โดยพิจารณาที่ทอสงน้ํามันและคารบูเรเตอร การทดสอบสวนแรกทําโดยการแชทดสอบทอ
สงน้ํามัน 3 ชนิดในน้ํามันแกสโซฮอล E20 ไดแก ทอสงน้ํามันแบบอะไหลแท แบบอะไหลเทียบเทา และทอ HDPE 
เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโดยมวลโดยทําการชั่งน้ําหนักทุก 2 สัปดาห เปนเวลารวม 24 สัปดาหหรือ 4,032 
ชั่วโมง จากการทดสอบพบวาทอสงน้ํามันแบบอะไหลแทและทอ HDPE มีมวลเพิ่มขึ้นในขณะที่ทอสงน้ํามันแบบ
อะไหลเทียบเทามีมวลลดลงและมีลักษณะกรอบ การทดสอบสวนที่สองทําโดยการแยกชิ้นสวนคารบูเรเตอรแลวทํา
การแชทดสอบเพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโดยมวลเหมือนขั้นตอนแรกโดยทําการชั่งน้ําหนักทุก 1 สัปดาห เปน
เวลารวม 26 สัปดาหหรือ 4,368 ชั่วโมง จากการทดสอบพบวาชิ้นสวนที่เปนวัสดุโลหะมีการเปลี่ยนแปลงโดยมวล
นอยมากโดยมีคาสูงสุดไมเกิน 0.220% และชิ้นสวนที่เปนวัสดุพลาสติกมีมวลเพิ่มขึ้นโดยมีคาสูงสุดเทากับ 1.235% 
สําหรับชิ้นสวนที่เปนวัสดุยางมีมวลเพิ่มขึ้นโดยมีคาสูงสุดเทากับ 2.749% การทดสอบสวนที่สามเปนการทดสอบกับ
รถจักรยานยนต ยี่หอฮอนดา รุน ดรีม C100 โดยใชคารบูเรเตอรเดิมและทอสงน้ํามันแบบอะไหลแทเพื่อวิเคราะห
อัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง ทําการทดสอบโดยวิ่งรถบนแทนทดสอบซึ่งใน 1 รอบการทดสอบจะทําการวิ่งที่
ความเร็ว 20, 30, 40, 50, 60 และ70 กิโลเมตรตอชั่วโมง ตามลําดับ ใชเวลา 15 นาทีตอแตละความเร็ว รวมเปน 
1.5 ชั่วโมงตอการทดสอบ 1 รอบหรือไดระยะทาง 67.5 กิโลเมตร ทําการทดสอบจํานวน 76 รอบ รวมระยะทางได 
5,130 กิโลเมตร จากการทดสอบพบวาอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิงที่แตละความเร็ว มีแนวโนมคงที่ตลอดการ
ทดสอบ จึงสรุปวาระบบปอนเชื้อเพลิงแบบคารบูเรเตอรเดิมของรถจักรยานยนตโดยใชทอสงน้ํามันแบบอะไหลแท
สามารถใชงานกับน้ํามันแกสโซฮอล E20 ไดโดยไมเกิดการกัดกรอนและสามารถใชงานไดตลอดระยะทาง 5,130 
กิโลเมตรโดยไมตองมีการปรับจูนเพิ่มเติมแตอยางใด 
คําหลัก: ระบบปอนเชื้อเพลิง, คารบูเรเตอร, น้ํามันแกสโซฮอล E20   
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Abstract 
 This research is an experimental study of using gasohol E20 with carburetor of motorcycle by 
considering fuel tubes and a carburetor. The first experiment was conducted by soaking three types of 
fuel tubes, namely, genuine Honda brand tube, local brand tube, and HDPE tube in gasohol E20 to 
analyze the change in mass. The tubes were weighed every two weeks for 24 weeks or 4,302 hrs. The 
results showed that the genuine and HDPE fuel tubes were found to have more mass while the local 
brand one had less mass and became brittle. The second experiment was conducted by disassemblying 
the carburetor and soaking the parts into gasohol E20 to analyze the change in mass like the first 
experiment. The carburetor parts were weighed once a week for 26 weeks or 4,368 hrs. The results 
showed that the metal parts had very little change in mass (less than 0.220 percent), and the plastic parts 
had the maximum increase of mass by 1.235 percent. For the rubber parts, the maximum increase of 
mass was by 2.749 percent. The third experiment was the use of gasohol E20 with Honda Dream C100. 
The same carburetor and Honda brand fuel tube were used to analyze the fuel consumption. The 
motorcycle was tested by running on a test base at the speed of 20, 30, 40, 50, 60 and 70 kilometers per 
hour, respectively, per one round. The test took 15 minutes per each speed or 1.5 hour in total, or 67.5 
kilometers per one round. The experiment was run for 76 rounds or 5,130 kilometers in total. The results 
showed that the fuel consumption tended to be constant in every speed. In conclusion, the carburetor of 
motorcycle using Honda brand fuel tube can be used with gasohol E20 with no corrosion for 5,130 
kilometers with no need to tune the engine. 
Keywords: Fuel System, Carburator, Gasohol E20 
 

1. บทนํา 
น้ํามันแกสโซฮอลเกิดจากแนวพระราชดําริใน

พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวเมื่อป พ.ศ. 2528 ที่ทรง
เล็งเห็นวาประเทศไทยอาจประสบกับปญหาการขาด
แคลนน้ํามันและปญหาพืชผลทางการเกษตรมีราคาต่ํา
จึงทรงมีพระราชดําริใหโครงการสวนพระองค สวน
จิตรลดา ทําการศึกษาถึงการนําออยมาแปรรูปเปน
แอลกอฮอลและนําแอลกอฮอลที่ผลิตไดมาผสมกับ
แกสโซลีนไดเปนแกสโซฮอล (Gasohol) เพื่อใชเปน
พลังงานทดแทน และในป พ.ศ. 2539 การปโตรเลียม
แหงประเทศไทย (ปตท.) รวมกับสถาบันวิทยาศาสตร
และเทคโนโลยีแหงประเทศไทย และโครงการสวน
พระองคไดรวมกันปรับปรุงคุณภาพของน้ํามันแกส
โซฮอลและทดลองใชกับรถของโครงการสวนพระองค 
และในป พ.ศ. 2544 ปตท. ไดรวมกับโครงการสวน
พระองค  และโรงกลั่นน้ํ ามันไทยออยลไดจัดทํา

โครงการนํารองในการจําหนายน้ํามันแกสโซฮอลชนิด 
E10 ใหแกประชาชนท่ัวไป และไดเริ่มจําหนายน้ํามัน
แก็สโซฮอลชนิด E20 และ E85 ต้ังแตป พ.ศ. 2551 
เปนตนมา [1] 

เนื่องจากแอลกอฮอลที่ผสมอยู ในน้ํามันแกส
โซฮอลมีคุณสมบัติในการกัดกรอนวัสดุบางชนิด ดังนั้น
รถยนตและรถจักรยานยนตที่สามารถใชน้ํามันแกส
โซฮอลไดจะตองมีชิ้นสวนอุปกรณในระบบที่มีการ
สัมผัสกับน้ํามันเชื้อเพลิงซึ่งสามารถทนตอการกัด
กรอนของแอลกอฮอลได สําหรับรถยนตที่ผลิตและ
จําหนายตั้งแตป พ.ศ. 2545 โดยสวนมากจะสามารถ
ใชน้ํามันแกสโซฮอลชนิด E10 ได สําหรับรถยนตที่จะ
ใชน้ํามันแกสโซฮอลชนิด E20 และ E85 ไดนั้น ทาง
บริษัทผูผลิตจะระบุรายละเอียดเฉพาะในแตละรุน 

สําหรับรถจักรยานยนตซึ่งเปนยานพาหนะพื้นฐาน
และมี ใชงานอยู ในแทบจะทุกครัวเรือนนั้น  ทาง
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บริษัทผูผลิตโดยทั่วไปจะไมไดระบุรายละเอียดวา
สามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลได ดังนั้นผู วิจัยจึงมี
วัตถุประสงคที่จะทําการศึกษาการใชน้ํามันแกสโซฮอล
กับรถจักรยานยนตโดยทําการศึกษาในกรณีของ
รถจักรยานยนตที่มีระบบจายน้ํามันแบบคารบูเรเตอร
เพื่อวิเคราะหผลการกัดกรอนและทดสอบการใชงาน 
ขอบเขตของงานวิจัยจะพิจารณาเฉพาะระบบจาย
น้ํ ามันซึ่ งประกอบดวยอุปกรณทอสงน้ํ ามันและ
คารบู เรเตอร เทานั้นโดยไมไดพิจารณาสวนของ
เครื่องยนต 

 
2. วัสดุที่สามารถใชกับน้ํามันแกสโซฮอล 
ขอมูลวัสดุที่สามารถใชไดและที่ไมแนะนําใหใชกับ

น้ํามันแกสโซฮอลชนิด E85 แสดงดังตารางที่ 1 และ 2 
 
ตารางที่ 1 วัสดุที่สามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลชนิด 
E85 [2] 

Metals Elastomers Polymers 
-Black Iron 
-Bronze 
-Mild Steel 
-Stainless Steel 
-Unplated Steel 
-Nickel Plating 

-Buna-N 
-Fluorocarbon 
-Nitrile Rubber 
-Polychloroprene 
-PTFE 

-Polypropylene 
-Thermoplastic 
-Thermoset 
Reinforced Fiberglass 

 
ตารางที่ 2 วัสดุที่ไมสามารถใชน้ํามันแกสโซฮอลชนิด 
E85 [2] 

Metals Elastomers Polymers 
-Aluminun 
-Brass 
-Copper Alloy 
-Lead 
-Lead Solder 
-Zinc 

-Natural Rubber 
-Cork Gasket 
-Leather 

-Polyamide 
-Polyurethane 
-Polyvinyl Chloride 
-Methylmethacry 
Plastic 
-Certain Polymer*  

*(Epoxy and polyester resin manufactured between 1970’sand 

1980’s) 
 
จากขอมูลในตารางพบวาวัสดุประเภทอะลูมิเนียม

และตะกั่วซึ่งนาจะเปนวัสดุที่ใชทําชิ้นสวนคารบูเรเตอร
และวัสดุประเภทยางที่ใชทําทอสงน้ํามันอยูในรายการ

ที่ไมสามารถใชกับแกสโซฮอลได และจากตารางพบวา
อีพ็อกซีที่ผลิตหลังจากป ค.ศ. 1980 นาจะสามารถใช
กับน้ํามันแกสโซฮอลได จึงมีแนวทางในการปรับปรุง
ระบบสงจายน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเนนการปรับปรุงที่มี
คาใชจายนอยที่สุดเพื่อความสะดวกในการนําไปใช
งานจริงโดยการเคลือบอีพ็อกซีกับชิ้นสวนคารบูเรเตอร 
และเปลี่ ยนทอส งน้ํ ามันให เปนทอ  High-Density 
Polyethylene (HDPE) 
 

2. การแชทดสอบ 
จากขอมูลทางดานวัสดุจึงไดทําการทดสอบโดย

การแชชิ้นสวนทดสอบในน้ํามันแกสโซลีนชนิด E20 
โดยมีชิ้นสวนทดสอบดังนี้ 
2.1 ชิ้นสวนทอสงน้ํามัน 

ทําการแชชิ้นสวนทอสงน้ํามันจํานวน 3 ชนิด คือ
ชนิดอะไหลแทฮอนดา อะไหลเทียบเทา และทอHDPE 
เพื่อวิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโดยมวลโดยทําการชั่ง
น้ําหนักทุก 2 สัปดาห เปนเวลารวม 24 สัปดาหหรือ 
4,032 ชั่วโมง 
2.2 ชิ้นสวนคารบูเรเตอร 

ทําการแชชิ้นสวนคารบูเรเตอรอะไหลแทฮอนดา
แยกชิ้นสวนโดยแบง 2 ชนิด คือ ชนิดทําการเคลือบ
อีพ็อกซี่  และชนิดไมทําการเคลือบอีพ็อกซี่ เพื่ อ
วิเคราะหการเปลี่ยนแปลงโดยมวลเหมือนขั้นตอนแรก
โดยทําการชั่งน้ําหนักทุก 1 สัปดาห เปนเวลารวม 26 
สัปดาหหรือ 4,368 ชั่วโมง 

 
3. ผลการแชทดสอบ 

ผลการแชทดสอบใน เบื้ อ งตนพบว าชิ้ นส น
คารบูเรเตอรที่ทําการเคลือบอีพ็อกซี่มีการหลุดรอน
ของอีพ็อกซี่หลังจากทําการแชทดสอบเพียงประมาณ
30 ชั่วโมงโดยอีพ็อกซี่มีลักษณะละลายและออนตัวไม
สามารถยึดเกาะกับชิ้นสวนคารบูเรเตอรได จึงตัดการ
แชทดสอบชิ้นสวนคารบูเรเตอรที่ทําการเคลือบอีพ็อก
ซี่ออกและทําการทดสอบตอกับอีกชิ้นสวนทดสอบที่
เหลือ 
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3.1 ชิ้นสวนทอสงน้ํามัน 
ผลการแชทดสอบชิ้ นส วนทอส งน้ํ ามันโดย

พิจารณาจากเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงโดยมวล
เทียบกับระยะเวลาทดสอบแสดงดังรูปที่ 1 
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ทอน้ํามันแท ทอน้ํามันเทียบเทา ทอ HDPE
 

รูปที่ 1 การเปลี่ยนแปลงโดยมวลของทอสงน้ํามันจาก
การแชทดสอบ 
 

จากการทดสอบพบวาทอสงน้ํามันชนิดอะไหลแท
ฮอนดาและทอ HDPE จะมีมวลเพิ่มขึ้นในขณะที่ทอสง
น้ํามันชนิดอะไหลเทียบมีมวลลดลงโดยมีลักษณะ
กรอบและแข็ง ดังนั้นจึงสรุปวาทอสงน้ํามันชนิดอะไหล
แทและทอ HDPE สามารถทนตอการกัดกรอนของ
น้ํามันแกสโซฮอล E20 ไดภายในระยะเวลาที่ทําการ
ทดสอบโดยมวลที่เพิ่มขึ้นนาจะมาจากคุณสมบัติใน
การดูดซับของวัสดุ ดังนั้นจึงเลือกใชทอสงน้ํามันชนิด
อะไหลแทในการทดสอบโดยการใชงานจริงในขั้นตอน
ตอไป 
 
3.2 ชิ้นสวนคารบูเรเตอร 

ผลการแชทดสอบชิ้นสวนคารบู เร เตอร โดย
พิจารณาจากเปอรเซ็นตการเปลี่ยนแปลงโดยมวล
เทียบกับระยะเวลาทดสอบแสดงดังรูปที่ 2 

จากการทดสอบพบวาคาการเปลี่ยนแปลงโดย
มวลของชิ้นสวนที่เปนวัสดุโลหะมีลักษณะคาแกวงโดย
มีคาการเปลี่ยนแปลงโดยมวลนอยมาก โดยที่คาสูงสุด
ของแตละชิ้นสวน แสดงดังตารางที่ 3 

 

-0.5

0.0

0.5

1.0

1.5

2.0

2.5

3.0

0 1000 2000 3000 4000 5000

ระยะเวลาทดสอบ (hr)

กา
รเ
ปล
ี่ยน
แป
ลง
โด
ยม
วล

 (
%

)

คารบูเรเตอรสวนบน คารบูเรเตอรสวนลาง

วาลวน้ํามัน ลูกเลื่อนและเข็ม

วาลวเข็มน้ํามันลูกลอย เพลาลูกลอย

ลูกลอย ประเก็นหองลูกลอย

ประเก็นทอไอดี ประเก็นวาลวน้ํามัน  
รูปที่ 2 การเปลี่ยนแปลงโดยมวลของชิ้นสวน
คารบูเรเตอรจากการแชทดสอบ 
 
ตารางที่ 3 คาการเปลี่ยนแปลงโดยมวลสูงสุดของ
ชิ้นสวนคารบูเรเตอรที่เปนวัสดุโลหะ 

ชิ้นสวน การเปลี่ยนแปลงโดยมวลสูงสุด 
คารบูเรเตอรสวนบน 0.012 % 
คารบูเรเตอรสวนลาง 0.011 % 
วาลวนํ้ามัน 0.018 % 
ลูกเลื่อนและเข็ม 0.006 % 
วาลวเข็มนํ้ามันลูกลอย 0.220 % 
เพลาลูกลอย 0.190 % 

 
การเปลี่ยนแปลงโดยมวลของชิ้นสวนที่เปนวัสดุ

โพลิ เมอร คือ ลูกลอย จะมีคามวลเพิ่มขึ้นโดยมี
คาสูงสุดเทากับ 1.235% และชิ้นสวนที่เปนวัสดุยาง 
อันไดแก ประเก็นหองลูกลอย ประเก็นทอไอดี และ
ประเก็นวาลวน้ํามัน มีมวลเพิ่มขึ้นโดยมีคาสูงสุด
เทากับ 2.704%, 2.319% และ 2.749% ตามลําดับ 

ดังนั้นจึงสรุปวาคารบู เรเตอรชนิดอะไหลแท
สามารถทดตอการกัดกรอนของน้ํามันแกสโซฮอล 
E20 ไดภายในระยะเวลาทดสอบโดยไมตองทําการ
ปรับปรุงใดๆ และมวลที่เพิ่มขึ้นของชิ้นสวนนาจะมา
จากคุณสมบัติการดูดซับเชนเดียวกัน 
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4. การทดสอบใชงาน 
การทดสอบใชงานทําโดยวิ่งรถทดสอบบนแทน

ทดสอบเพื่อวิเคราะหถึงการเปลี่ยนแปลงของอัตราการ
สิ้นเปลืองน้ํามันโดยมีสมมติฐานวาหากมีการกัดกรอน
เกิดขึ้นคาอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันควรจะมีการ
เปลี่ยนแปลงอยางมีนัยสําคัญ รถทดสอบที่ใชเปนรถ
รถจักรยานยนต ยี่หอฮอนดา รุน ดรีม C100 โดยใช
คารบูเรเตอรและทอสงน้ํามันแบบอะไหลแท ทําการ
ปรับต้ังคาการจายน้ํามันใหเหมาะสมกอนการทดสอบ 
[3] จากนั้นทําการทดสอบโดยวิ่งรถบนแทนทดสอบซึ่ง
ใน 1 รอบการทดสอบจะทําการวิ่งที่ความเร็ว 20, 30, 
40, 50, 60 และ 70 กิโลเมตรตอชั่วโมง ตามลําดับ ใช
เวลา 15 นาทีตอแตละความเร็ว รวมเปน 1.5 ชั่วโมง
ตอ 1 รอบการทดสอบหรือไดระยะทาง 67.5 กิโลเมตร 
ทําการทดสอบจํานวน 76 รอบการทดสอบ รวม
ระยะทางได 5,130 กิโลเมตร 
 

5. ผลการทดสอบใชงาน 
ผลการทดสอบใชงานเพื่อวิเคราะหอัตราการ

สิ้นเปลืองน้ํามันแสดงดังรูปที่ 3 
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รูปที่ 3 อัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันจากการทดสอบใช
งานที่ความเร็วรถคาตางๆ 
 

จากการทดสอบพบว าอัตราการสิ้ น เปลือง
เชื้อเพลิงที่แตะความเร็วมีแนวโนมคงที่ตลอดการ
ทดสอบ ความเร็วรถที่มีอัตราการสิ้นเปลืองน้ํามันนอย
ที่สุดคือความเร็ว 60 กิโลเมตรตอชั่วโมงโดยมีอัตรา

การสิ้นเปลืองน้ํามันเฉล่ียเทากับ 97.749 กิโลเมตรตอ
ลิตร หรือ 10.230 มิลลิลิตรตอกิโลเมตร 
 

6. สรุปผล 
ระบบปอนเชื้ อ เพลิงแบบคารบู เ ร เตอรของ

รถจักรยานยนตโดยใชคารบูเรเตอรและทอสงน้ํามัน
ชนิดอะไหลแทสามารถใชงานกับน้ํามันแกสโซฮอล 
E20 ไดโดยไมเกิดการกัดกรอนและสามารถใชงานได
ตลอดระยะทาง 5,130 กิโลเมตรโดยไมตองมีการปรับ
จูนเพิ่มเติมแตอยางใด 
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