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บทคดัย่อ  

การจดัทาํมาตรฐานการประหยดัเชือ้เพลงิสาํหรบัรถยนตท์ีม่ปีระสทิธผิลหรอืเหมาะสมและสอดคลอ้งกบัสภาวะทางการตลาดรถยนต์

ภายในประเทศ สิง่แรกทีจ่ะตอ้งมกีารพจิารณาคอืเรือ่งของการจดัแบง่ประเภท ชนิด และขนาดของรถยนต ์ทัง้น้ีเน่ืองจากความสามารถในการ

ประหยดัเชือ้เพลงิของรถยนตแ์ต่ละประเภท ชนิด และขนาดนัน้ โดยทัว่ไปแลว้จะแตกต่างกนั การจดัแบง่ประเภท ชนิด และขนาด ของรถยนต ์

ทีไ่มเ่หมาะสม จะสง่ผลทาํใหต้วัเลขหรอืเกณฑค์า่ประสทิธภิาพทีจ่ะกาํหนดขึน้ไมส่อดคลอ้งกบัความเป็นจรงิ เชน่ การกาํหนดตวัเลขเพยีงคา่

เดยีวเพือ่กาํหนดระดบัประสทิธภิาพการใชน้ํ้ามนัเชือ้เพลงิของรถยนตท์ุกประเภท ซึง่ปญัหาทีจ่ะตามมานอกเหนือจากกระแสการคดัคา้นจาก

ผูผ้ลติแลว้ ยงัจะสง่ผลทาํใหก้ารสง่เสรมิการประหยดัพลงังานจากการใชร้ถยนตใ์นอนาคตไมป่ระสบผลสาํเรจ็อกีดว้ย 

ผลการศกึษาทีนํ่าเสนอน้ี เป็นผลการพจิารณาการแบง่ประเภท ชนิด ขนาด หรอืการแบง่กลุม่รถยนตน์ัง่สว่นบุคคล และรถยนต์

บรรทกุขนาดเลก็ (ขนาดบรรทุกไมเ่กนิ 1 ตนั) ในประเทศไทยเพือ่จดุประสงคใ์นการกาํหนดมาตรฐานประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิ โดยผลจาก

การศกึษาพบวา่ อาศยัแนวทางในการจดัแบง่กลุ่มตามทีป่รากฏในมาตรฐานต่างประเทศ การจดัแบง่ประเภท ชนิด ขนาด ทีเ่หมาะสมสาํหรบัการ

กาํหนดมาตรฐานการใชเ้ชือ้เพลงิในประเทศไทยสามารถทาํไดโ้ดยแบง่กลุม่รถยนตน์ัง่สว่นบุคคลและรถยนตบ์รรทกุขนาดเลก็ (ขนาดบรรทกุไม่

เกนิ 1 ตนั) ออกเป็นกลุ่มทีใ่ชเ้ครือ่งยนตแ์ก๊สโซลนี และกลุ่มทีใ่ชเ้ครือ่งยนตด์เีซล และในแต่ละกลุ่มดงักล่าว จะแบง่เป็นกลุ่มยอ่ยอกี 12 กลุ่มตาม

ขนาดมวลเปล่าของรถยนต ์ผลการแบง่กลุ่มดงักล่าวจะสง่ผลทาํใหก้ารกาํหนดมาตรฐานมผีลกระทบต่อรถยนตน์ัง่สว่นบุคคล และรถยนตบ์รรทุก

ขนาดเลก็ (ขนาดบรรทุกไมเ่กนิ 1 ตนั) ทีม่จีาํหน่ายในประเทศไทยอยา่งทัว่ถงึ และสอดคลอ้งกบัทศิทางในการกาํหนดมาตรฐานประสทิธภิาพ

การใชเ้ชือ้เพลงิในต่างประเทศ  

คาํหลกั: พลงังาน, ประสทิธภิาพ, มาตรฐาน, รถยนตน์ัง่สว่นบุคคล, รถบรรทกุขนาดเลก็ 

 

Abstract 

 The classification of a vehicle’s category, type, or size is considered to be one of the early critical steps for the 

development of an effective fuel efficiency or fuel economy standard. The standard setting by some specified performance limits 

those are not suitable according to the types of regulated vehicles, e.g. a high fuel efficiency limit to enforcing a large vehicle or 

truck, may derail the essence of having or establishing the standard, and can even leading the standard to fail. This report presents 

the results from the study to classify the passenger vehicles and light trucks (with the maximum carrying load of 1 ton) in Thailand 

into groups, types, or categories those are suitable for setting up the fuel economy standard. Using information from fuel economy 

or fuel efficiency standards around the world as a guideline, it is found that regardless of the type of vehicles, i.e. the passenger 

vehicle or light truck, the fuel economy limits for the vehicle using gasoline engine should be specified differently from the vehicle 

using diesel engine. Vehicles using each type of engines can also be grouped into 22 groups according to their mass. By applying 

the categorization results as stated with the test data (follow the testing standard Directive 70/220/EC), it is found that the division of 

22 groups gives a promising outcome. A small vehicle with less vehicle mass has a higher fuel economy limits than a large vehicle 

regardless of the engine size. In other words, each of the 22 groups would have different fuel economy limits, and the lesser vehicle 

mass, the higher fuel economy limit. 
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1.บทนํา 

การจดัทาํมาตรฐานกาํหนดอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิของ รถยนต์ 

ถอืเป็นแนวทางหน่ึงทีท่างภาครฐัสามารถนํามาใชใ้นการผลกัดนั

เพือ่ใหเ้กดิการประหยดัพลงังานในรถยนต ์ ประโยชน์ของ

มาตรฐานกาํหนดอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิของ รถยนต์จะมผีลต่อการ

รณรงคใ์หเ้กดิการประหยดัและอนุรกัษพ์ลงังานในหลายทาง โดย

ในทางมมุมองของผูบ้รโิภคมาตรฐานกาํหนดอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิ

ของรถยนต์จะมสีว่นชว่ยในการใหข้อ้มลูแก่ประชาชนเพือ่เลอืกใช้

รถยนตท์ีม่อีตัราการสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิทีเ่หมาะสม หรอืในทาง

มมุมองของผูผ้ลติ มาตรฐานดงักล่าวจะมสีว่นในการผลกัดนัใหเ้กดิ

การปรบัปรงุพฒันาสมรรถนะของรถยนตอ์ยา่งต่อเน่ือง [1] ทัง้น้ี 

ประสทิธผิลของมาตรฐานกาํหนดอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิของ รถยนต์

จะมากหรอืน้อยจะขึน้อยูก่บักลไกการนําไปใช ้และทีส่าํคญัคอื

ขัน้ตอนและกระบวนการในการกาํหนดมาตรฐานดงักล่าวซึง่

มาตรฐานทีจ่ะสามารถนําไปใชไ้ดอ้ยา่งมปีระสทิธผิลนัน้ จะตอ้ง

สอดคลอ้งกบัสภาวะทางการตลาดของรถยนตใ์นประเทศนัน้ๆ 

และตอบรบักบัความกา้วหน้าทางเทคโนโลยยีานยนตท์ีส่ามารถทาํ

ไดใ้นชว่งระยะเวลาของการบงัคบัใชม้าตรฐานอกีดว้ย [2] 

บทความน้ีกล่าวถงึ แนวทาง ในการแบง่กลุม่ของรถยนตน์ัง่

สว่นบุคคล และรถยนตบ์รรทุกขนาดเลก็ (ขนาดบรรทุกไมเ่กนิ 1 

ตนั) ทีใ่ชใ้นประเทศไทยเพือ่การกาํหนดคา่มาตรฐานประสทิธภิาพ

การใชเ้ชือ้เพลงิ เน่ืองจากในการกาํหนดเกณฑค์า่มาตรฐาน

ประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิในรถยนต ์หากระบุเป็นมาตรฐานการ

ใชเ้ชือ้เพลงิเพยีงคา่ๆเดยีวอาจจจะไมส่ะทอ้นความเป็นจรงิในการ

เชือ้เพลงิ ของรถยนต์  ทัง้น้ี เน่ืองจากความแตกต่างกนัในดา้น

กายภาพ(เชน่น้ําหนกั ขนาด รปูรา่งฯลฯ ) และเทคนิคภายใน (เชน่ 

ระบบเชือ้เพลงิสง่กาํลงั ระบบควบคมุเครือ่งยนต ์ฯลฯ) บทความน้ี

จะพจิารณาขอ้มลูของรถยนต์  และผลการทดสอบอตัราการใช้

เชือ้เพลงิของรถยนต ์ เพือ่ หาแนวทางในการจดักลุม่รถยนต์ ที่

เหมาะสมกบัการกาํหนดเกณฑม์าตรฐานการใชเ้ชือ้เพลงิใน

ประเทศไทย ในขณะทีใ่นปจัจบุนัไดม้กีารจดัทาํมาตรฐานกาํหนด

อตัราการใชเ้ชือ้เพลงิในต่างประเทศ การศกึษาการแบง่กลุ่ม

รถยนตใ์นประเทศไทยอาจ จะอาศยัแนวทางการแบง่กลุ่ม จาก

มาตรฐานของต่างประเทศได ้หากแต่อาจจะตอ้งเลอืกพจิารณาจาก

ประเทศทีม่ลีกัษณะหรอืสภาวะทางการตลาดรถยนตท์ีใ่กลเ้คยีงกบั

ประเทศไทย  

 

2.การแบง่กลุ่มรถยนตใ์นประเทศไทย 

สาํหรบัประเทศไทย ในการแบง่กลุ่มตามประเภท ชนิดและ

ขนาดของรถยนตใ์นประเทศไทยตามพระราชบญัญตั(ิพรบ.)

รถยนตฉ์บบั พ.ศ. 2522 [3] นัน้ ไดพ้จิารณาจดัแบง่ประเภท ชนิด 

ขนาด ของรถยนต ์เพือ่ประโยชน์ในการเกบ็ภาษรีถยนตป์ระจาํปี

โดยกรมการขนสง่ทางบก ซึง่ไดแ้บง่ประเภทของรถยนตโ์ครงสรา้ง 

และลกัษณะการใชง้าน โดยเมือ่แบง่ตามลกัษณะการใชง้านแบง่

ออกไดเ้ป็น 17 ประเภทตามรวมรถตามกฏหมายวา่ดว้ยรถยนต ์

(รย.1-รย.17) [4] สาํหรบัรถยนตน์ัง่สว่นบุคคลและรถบรรทกุแบง่

ไดเ้ป็น  

2.1 รถยนตน์ัง่สว่นบุคคลแบง่ได ้2 ประเภท คอื 

  - รถยนตน์ัง่สว่นบุคคลไมเ่กนิเจด็คน (ประเภท รย.1)  

- รถยนตน์ัง่สว่นบุคคลเกนิเจด็คน (ประเภท รย.2) 

2.2 รถยนตบ์รรทกุสว่นบุคคลแบง่ได ้1 ประเภท  คอื 

  -รถยนตบ์รรทกุสว่นบุคคล (ประเภท รย.3)  

ซึง่เมือ่พจิารณาถงึอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิหากแบง่ตามลกัษณะ

การใชง้าน ดงักล่าวนัน้จะพบวา่  รถยนตท์ีอ่ยูใ่นกลุม่เดยีวกนัจะมี

อตัราการใชเ้ชือ้เพลงิที่ แตกต่างกนัมาก พจิารณา  พรบ.รถยนต ์

ฉบบัพ.ศ.2524 [5] ซึง่ไดป้รบัปรงุการแบง่กลุ่มในพรบ.ฉบบัพ.ศ. 

2522 เพือ่ก่อใหเ้กดิการใชน้ํ้ามนัโดยประหยดัตามสภาวะของการ

ขาดแคลนน้ํามนั โดยมกีารกาํหนดอตัราการเกบ็ภาษตีามความจุ

ของกระบอกสบูรวมกนัของเครือ่งยนตข์องรถยนตแ์ต่ละคนั 

อยา่งไรกต็ามในการแบง่ประเภท ชนิด ขนาด ของรถยนตเ์พือ่การ

จดัเกบ็ภาษี ดงักล่าวนัน้อาจจะไมส่อดคลอ้งกบัอตัราการใช้

เชือ้เพลงิทีเ่กดิขึน้จรงิได ้เชน่ในกรณขีอง เครือ่งยนตท์ีใ่ช้ น้ํามนั

ดเีซลเป็นเชือ้เพลงิโดยปกตแิลว้จะมขีนาดใหญ่กวา่เครือ่งยนตท์ีใ่ช้

แก๊สโซลนีเป็นเชือ้เพลงิ หากแต่มอีตัราการใชเ้ชือ้เพลงืน้อยกวา่  

ดงันัน้การพจิาณาเพยีงปรมิาตรกระบอกสบูเพยีงอยา่งเดยีวอาจจะ

ไมส่ะทอ้นถงึอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิ 

มกีารแบง่ประเภท ชนิด ขนาด ของรถยนตเ์พือ่ ใชใ้นการ

กาํหนดระดบัคา่มลภาวะขัน้ตํ่าทีย่อมรบัได ้ทีเ่กดิจากไอเสยีของ

รถยนต ์โดยสาํนกังานมาตรฐานอุตสาหกรรม (สมอ.)  โดยสาํหรบั

รถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตเ์บนซนิ อตัราการปล่อย สารมลพษิจาก

เครือ่งยนต์ จะถกูกาํหนดดว้ยมาตรฐาน  มอก.2160-2546  ซึง่

มาตรฐานดงักล่าวอา้งองิจากมาตรฐาน  Economic Commission 

for Europe Regulation No. 83 01 Series of Amendments 

(ECE.R 83-01) [6] และในกรณขีองรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตด์เีซล  

จะถกูกาํหนดดว้ยมาตรฐาน มอก.2155-2546  ซึง่อา้งองิจาก

มาตรฐาน ECE.R 83-01 และ ECE.R24 [7] โดยมาตรฐานทัง้สอง

ฉบบัไดม้กีารจดัแบง่กลุม่ของรถยนต์ ตามชนิดและน้ําหนกัดงั

ตารางที ่1  

 

ตารางท่ี 1  การแบง่กลุ่มรถยนตต์ามมาตรฐาน มอก.2155-2546 

และ มอก.2160-2546 

ประเภทรถยนต ์
มวลอา้งองิ 

(กโิลกรมั) 

รถยนตน์ัง่ มวลเตม็อตัราบรรทุก

ไมเ่กนิ 2,500 กโิลกรมั - 

รถยนตน์ัง่ มวลเตม็อตัราบรรทุก

เกนิ 2,500 กโิลกรมั ไมเ่กนิ 1,305 

หรอืดดัแปลงมาจากรถยนต์

บรรทุกและรถยนตบ์รรทุกเลก็ 

เกนิ 1,305 แต่ไมเ่กนิ 

1,760 

ทีม่มีวลเตม็อตัราบรรทุกไมเ่กนิ 

3,000 กโิลกรมั เกนิ 1,760 
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ในขณะที่รถยนต์ทุกรุน่ทีเ่ขา้ขา่ยของมาตรฐาน มอก. ทัง้สอง

ฉบบั จะตอ้งผา่นขอ้กาํหนดต่างๆทีก่าํหนดไวใ้นมาตรฐาน มฉิะนัน้

จะไมส่ามารถจาํหน่ายรถยนตใ์นประเทศไทยได ้ดงันัน้ เพือ่ ให้

มาตรฐานมคีวามยดืหยุน่อยา่งเพยีงพอ จงึสง่ผลทาํใหก้ารจดักลุม่

ตามน้ําหนกัของรถยนตด์งักล่าวมชีว่งกวา้ง และจากการตรวจสอบ

คา่อตัราการใชเ้ชือ้เพลงิของรถยนตใ์นแต่ละกลุ่มกจ็ะพบวา่มคีวาม

แตกต่างกนัอยา่งชดัเจน ซึง่อาจจะสง่ผลทาํใหก้ารแบง่กลุ่มรถยนต์

ดงักล่าวไมเ่หมาะสมสาํหรบัการกาํหนดคา่มาตรฐานประสทิธภิาพ

การใชเ้ชือ้เพลงิ  

 

3.การแบง่กลุ่มรถยนตใ์นต่างประเทศ 

แนวทางในการแบง่กลุ่มเพือ่กาํหนดคา่ประสทิธภิาพการใช้

พลงังานในรถยนตใ์นต่างประเทศ จากผลการศกึษาทีผ่า่นมา

พบวา่ในปจัจบุนัมแีนวทางในการกาํหนดคา่ประสทิธภิาพการใช้

พลงังานในรถยนตอ์ยู ่ 2 แนวทางใหญ่  คอืการกาํหนดคา่

ประสทิธภิาพโดยเฉลีย่ของรถยนตท์ุกรุน่ Fleet Average หรอื 

Corporate Average) และการกาํหนดตามการแบง่ประเภท ชนิด 

ขนาด (Class Base หรอื Category Base) การกาํหนดมาตรฐาน

ในลกัษณะของการกาํหนดคา่เฉลีย่ของรถยนตท์ีม่กีารผลติ หรอื

แบบ Fleet Average น้ีมกีารกาํหนดใชอ้ยู ่ 4  มาตรฐานใน 3 

ประเทศคอื ในมาตรฐาน CAFÉ  และมาตรฐานของมลรฐั

แคลฟิอรเ์นีย ประเทศสหรฐัอเมรกิา มาตรฐานของประเทศคานา

ดา และมาตรฐานของประเทศออสเตรเลยี โดยในประเทศ

สหรฐัอเมรกิานัน้กาํหนดมาตรฐานโดยระบุคา่เฉลีย่ของคา่

ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังานของบรษิทัผูผ้ลติหน่ึงๆ (Corporate 

Average) ในปจัจบุนัคา่เฉลีย่ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังานของของ

รถยนตท์ุกรุน่ของบรษิทัผูผ้ลติหน่ึงๆ จะตอ้งไมต่ํ่ากวา่ 21.6 MPG 

และมเีป้าหมายในปีต่อๆไปคอื 22.2 MPG (2007) [8] สาํหรบั

ประเทศคานาดาจะกาํหนดคา่มาตรฐาน รวมถงึเป้าหมายในการ

ปรบัปรงุตามแบบทีก่าํหนดไวโ้ดย CAFÉ ของประเทศ

สหรฐัอเมรกิา โดยในประเทศคานาดาจะเรยีกคา่เฉลีย่ในลกัษณะ

เดยีวกนักบั CAFÉ วา่ Company Average และหน่วยของคา่

มาตรฐานจะอยูใ่นหน่วยของ L/100-km (ลติรต่อหน่ึงรอ้ย

กโิลเมตร) และสาํหรบัประเทศออสเตรเลยีนัน้ไดก้าํหนดคา่

มาตรฐานโดยใชค้า่เฉลีย่ในระดบัประเทศ (National Average) 

มากกวา่ทีจ่ะเป็นคา่เฉลีย่สาํหรบับรษิทัใดบรษิทัหน่ึง โดยอยูท่ี ่ 8.1 

L/100-km (ประมาณ 29 MPG) และมเีป้าหมายอยูท่ี ่ 6.9 L/100-

km (ประมาณ 34 MPG) ในปี 2010 [9,10] 

 นอกเหนือจาก 4 มาตรฐาน ดงักล่าว ยงัมกีารกาํหนด

มาตรฐานประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิตามการแบง่ประเภท ชนิด 

ขนาด (Class Base หรอื Category Base) ทัง้แบบทีอ่าศยัมวล

รถยนต ์ตามแบบของประเทศญีปุ่น่ [11] ประเทศสาธารณรฐั

ประชาชนจนี[12] และกลุ่มประเทศประชาคมยุโรป [13] และแบบที่

อาศยัการแบง่ตามขนาดของเครือ่งยนตต์ามมาตรฐานของประเทศ

สาธารณรฐัเกาหล ีและประเทศสาธารณรฐัจนี (ไตห้วนั) [8] 

ผลการวเิคราะหพ์บวา่ความแตกต่างของมาตรฐานของ

ประเทศสาธารณรฐัประชาชนจนีกบัมาตรฐานของ  US  CAFÉ  ที่

เหน็ไดช้ดัคอื  ตวัเลขระบุคา่อตัราความสิน้เปลอืงน้ํามนัเชือ้เพลงิ

จะถกูแบง่ยอ่ยออกไปตามมวลของรถยนตส์าํหรบัมาตรฐานของ

ประเทศสาธารณรฐัประชาชนจนี  [12] ผลของการใชม้าตรฐานของ

ประเทศสาธารณรฐัประชาชนจนีจะทาํใหผู้ผ้ลติตอ้งปรบัปรงุและ

พฒันารถยนตใ์นทกุๆรุน่  โดยเฉพาะรถยนตท์ีม่มีวลมาก ซึง่

โดยทัว่ไปแลว้จะมปีญัหาการบรโิภคน้ํามนัเชือ้เพลงิสงู  จากการ

คาํนวณอยา่งประมาณ จากสถาบนัวจิยัหลายแหง่  ไดข้อ้สรปุ

ตรงกนัวา่  มาตรฐานของประเทศสาธารณรฐัประชาชนจนีจะเขม้ 

งวดกวา่มาตรฐาน  US  CAFÉ  อยูบ่า้งโดยหากใชม้าตรฐานของ

ประเทศสาธารณรฐัประชาชนจนีในการระบุมาตรฐานตาม  US  

CAFÉ  นัน้  คา่อตัราการสิน้เปลอืงน้ํามนัเชือ้เพลงิทีร่ะบุไวใ้น  US  

CAFÉ   จะตอ้งถกูปรบัเพิม่อกี  5-10% 

ในประเทศญีปุ่น่ จะ การแบง่ประเภท ชนิด ขนาด จะมี สว่น

คลา้ยคลงึกบัมาตรฐานของประเทศสาธารณรฐัประชาชนจนี  โดย

ในสว่นของการจดัแบง่ประเภทของรถยนต ์จะแบง่ประเภทของ

รถยนตต์ามมวลแต่จะแบง่ออกเป็น 9 ระดบั ตัง้แต่รถยนตท์ีม่มีวล

น้อยกวา่ 700  กโิลกรมั ไปจนถงึรถยนตท์ีม่มีวลมากกวา่ 2,266 

กโิลกรมั  ดงัแสดงในตารางที ่ 2 ผลของการใชม้าตรฐานของ

ประเทศญีปุ่น่จะทาํใหผู้ผ้ลติตอ้งปรบัปรงุและพฒันารถยนต ์  ใน

ทุกๆรุน่  โดยเฉพาะรถยนตท์ีม่มีวลมาก ซึง่โดยทัว่ไปแลว้จะมี

ปญัหาการบรโิภคน้ํามนัเชือ้เพลงิสงู เชน่เดยีวกบัของประเทศ

สาธารณรฐัประชาชนจนี หากแต่ดว้ยจาํนวนกลุ่มทีน้่อยกวา่

ประเทศสาธารณรฐัประชาชนจนีมาก  จงึทาํใหม้าตรฐานของ

ประเทศญีปุ่น่มรีะดบัความเขม้งวดยงัน้อยกวา่มาตรฐานของ

ประเทศสาธารณรฐัประชาชนจนี 

สาํหรบัประเทศสาธารณรฐัเกาหล ี และประเทศสาธารณรฐั

จนี (ไตห้วนั) นัน้มกีารกาํหนดมาตรฐานประสทิธภิาพพลงังานของ

รถยนตท์ีแ่ตกต่างออกไปจากกลุ่มประเทศยุโรป จนีและญีปุ่น่ โดย

การระบุคา่มาตรฐานจะอาศยัการแบง่กลุ่มตามขนาดความจุ

กระบอกสบูรวมของเครือ่งยนตท์ีใ่ชเ้ป็นสาํคญั  ขอ้แตกต่างของทัง้

สองประเทศ นอกเหนือจากประเดน็ในเรือ่งของขนาดความจุ

กระบอกสบูรวมของเครือ่งยนตใ์นแต่ละกลุ่ม จะเป็นในเรือ่งของ

ชนิดของรถยนตท์ีพ่จิารณา ทัง้น้ีกรณขีองประเทศสาธารณรฐัจนี 

(ไตห้วนั) มาตรฐานทีก่าํหนดจะครอบคลุมถงึรถยนตน์ัง่สว่นบุคคล 

รถยนตบ์รรทกุขนาดเลก็ ทัง้แบบทีใ่ชเ้ครือ่งยนตเ์บนซนิและ

เครือ่งยนตด์เีซล โดยมวลรถยนตท์ีพ่จิารณาจะไมเ่กนิ 2,500 

กโิลกรมั หากแต่ในกรณขีองประเทศสาธารณรฐัเกาหลนีัน้ 

มาตรฐานจะครอบคลุมเฉพาะรถยนตน์ัง่สว่นบุคคล ทัง้แบบทีใ่ช้

เครือ่งยนตเ์บนซนิและเครือ่งยนตด์เีซล ซึง่จะเหน็ไดว้า่คา่

มาตรฐานทีก่าํหนดในสว่นของประเทศสาธารณรฐัเกาหลนีัน้จะมี

คา่ ทีส่งูกวา่ทีก่าํหนดในมาตรฐานของประเทศสาธารณรฐัจนี 

(ไตห้วนั) อยา่งไรกต็ามมปีจัจยัอื่นทีท่าํใหค้า่ทีก่าํหนดแตกต่างกนั

ออกไป เชน่เรือ่งของมาตรฐานวธิกีารทดสอบทีแ่ตกต่างกนั 

ผลเปรยีบเทยีบ มาตรฐานต่างประเทศโดยละเอยีดสามารถศกึษา

ไดจ้ากเอกสารอา้งองิ [8] 
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4. แนวทาง การแบง่กลุ่มรถยนตนั์ง่ส่วนบคุคลในประเทศไทย

เพ่ือกาํหนดมาตรฐานประสิทธิภาพการใช้เช้ือเพลิง 

การศกึษาในเบือ้งตน้ พบวา่การแบง่กลุม่ทีใ่ชใ้นการกาํหนด

มาตรฐานการปล่อยสารพษิจากไอเสยี ของกลุ่มประเทศ EU หรอื

ตามที ่สมอ. ไดนํ้ามาใชเ้ป็นแนวทางในการกาํหนดมาตรฐาน 

มอก.2155-2546 และ มอก.2160-2546 นัน้อาจถอืไดว้า่เป็นการ

แบง่กลุ่มทีค่รอบคลุมถงึปจัจยัต่างๆทีม่ผีลกระทบต่ออตัราการใช้

เชือ้เพลงิของรถยนต ์กล่าวคอื   

1. มกีารพจิารณาถงึความแตกต่างในเรือ่งของเครือ่งยนต์

ตน้กาํลงัโดยมกีารแบง่เป็นกลุม่ของเครือ่งยนตเ์บนซนิ 

และกลุ่มของเครือ่งยนตด์เีซล 

2. มกีารพจิารณาถงึความแตกต่างในเรือ่งของลกัษณะการ

ใชง้าน โดยในแต่ละกลุ่มของประเภทเครือ่งยนตน์ัน้ มี

การแบง่กลุ่มยอ่ยเป็นรถยนตน์ัง่และรถบรรทุก  

3. มกีารพจิารณาถงึความแตกต่างในเรือ่งของขนาด

น้ําหนกั โดยในแต่ละกลุ่มของรถยนตน์ัง่ และรถบรรทุก

ขนาดเลก็ มกีารแบง่กลุ่มยอ่ยตามน้ําหนกัของรถยนต ์

รวมถงึน้ําหนกัในการบรรทุก  

อยา่งไรกต็ามเน่ืองจากการแบง่กลุ่มยอ่ยตามน้ําหนกัของ

รถยนตใ์นมอก.ทัง้สองฉบบัไดแ้บง่เป็นชว่งทีก่วา้งเกนิไปดงันัน้จงึ

จาํเป็นตอ้งมกีารแบง่กลุ่มยอ่ยใหมโ่ดยได้ ศกึษาความสมัพนัธข์อง

คา่ประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิและน้ําหนกัของรถยนตแ์ต่ละชว่ง  

และไดศ้กึษาถงึลกัษณะทางการตลาด รวมทัง้ปรมิาณการจาํหน่าย

รถยนตใ์นประเทศไทย เพือ่ใหแ้น่ใจไดว้า่การแบง่ประเภท ชนิด 

ขนาด ของรถยนต ์ครอบคลุมถงึลกัษณะของรถยนตท์ีส่นใจใน

การศกึษาน้ี  

อาศยัขอ้มลูผลการทดสอบ เพือ่หาคา่ ระดบัคา่มลภาวะ ของ

รถยนต ์ทีจ่าํหน่ายในประเทศไทยจาก การขอรบัรองผา่นเกณฑ์

มาตรฐานระดบัคา่มลภาวะขัน้ตํ่าทีย่อมรบัได ้ทีเ่กดิจากไอเสยีของ

รถยนต ์โดย สมอ.ตามมาตรฐานมาตรฐาน มอก.2160-2546  และ 

มอก.2155-2546  โดยทดสอบจากสถาบนัยานยนต ์กรมควบคมุ

มลพษิและหน่วยทดสอบเอกชนทีส่มอ.รบัรองในปี พ.ศ.2548-

2549 เมือ่นํามา ผลการทดสอบในรปูสารประกอบต่างๆทีเ่กดิจาก

การเผาใหมส้ามารถนํามาคาํนวณหาคา่อตัราการสิน้เปลอืง

เชือ้เพลงิ พบวา่ความสมัพนัธข์องมวลของรถยนตก์บัอตัราการใช้

เชือ้เพลงิ และขนาดปรมิาตรความจกุระบอกสบูของเครือ่งยนตก์บั

อตัราการใชเ้ชือ้เพลงิ ใหค้า่สมัประสทิธิส์หสมัพนัธใ์นระดบั

เดยีวกนั (ประมาณ 0.7) ดงันัน้ ในการแบง่กลุม่รถยนตเ์พือ่กาํหนด

มาตรฐานนัน้อาจ จะเลอืกกาํหนดมาตรฐานโดยแบง่กลุ่มตาม 

ขนาดปรมิาตรความจกุระบอกสบูของเครือ่งยนต ์หรอืตามมวลของ

รถยนต์ได ้ อยา่งไรก็ เน่ืองจากโดยทัว่ไปแลว้นัน้ มวลของรถยนต์

จะเป็นภาระหลกัทีผู่อ้อกแบบรถยนตพ์จิารณาในการออกแบบ 

โดยในสว่นของเครือ่งยนตน์ัน้ มกัจะเป็นตวัเลอืกใหแ้ก่ผูบ้รโิภค 

(รถยนตร์ุน่เดยีวกนั แต่มเีครือ่งยนตใ์หเ้ลอืกหลายขนาด) ดงันัน้ 

การแบง่กลุม่รถยนตต์ามขนาดมวลของรถยนตด์จูะเป็นปจัจยัที่

เหมาะสม  

เมือ่กาํหนดทศิทางในการแบง่กลุม่ตามขนาดของมวลรถยนต์

แลว้ การกาํหนดกลุ่มยอ่ยจะกาํหนดจาก จากแนวทางการ

แบง่กลุ่มรถยนตต์ามมาตรฐานของประเทศสาธารณรฐัประชาชน

จนี และญีปุ่น่ ซึง่อา้งองิมาจาก ขอ้กาํหนดในการ ตัง้คา่ภาระที่

เครือ่งทดสอบกาํลงัของรถยนต ์ (Chassis Dynamometer) เพือ่

ทดสอบ หาอตัรา การปล่อยก๊าซเรอืนกระจก ตามมาตรฐาน 

Directive 70/220/EC ซึง่สอดคลอ้งกบั มอก.2155-2546 และ 

มอก.2160-2546 ซึง่ไดจ้ดัแบง่ไวท้ัง้สิน้ 22 กลุ่ม โดยแบง่ตาม

น้ําหนกัรถยนต ์(ประเทศญีปุ่น่เปลีย่นจาก 12 กลุ่มเป็น 22 กลุ่ม 

เพือ่จดุประสงคข์องการปรบัปรงุมาตรฐานใหส้อดคลอ้งกนัทัว่โลก 

(Standard Harmonization))   การแบง่กลุ่มดงักล่าว มลีกัษณะดงั

แสดงในตารางที ่2 นอกจากน้ี ผลการทดสอบยงัแสดงใหเ้หน็ความ

แตกต่างของอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิของเครือ่งยนตเ์บนซนิและ

เครือ่งยนตด์เีซล ดงันัน้จงึสมควรทีจ่ะแยกการกาํหนดเกณฑ์

มาตรฐานของเครือ่งยนตเ์บนซนิและมาตรฐานของเครือ่งยนต์

ดเีซลออกจากกนั 

 

ตารางท่ี 2 การแบง่กลุม่รถยนตใ์นโครงการ 

มวลเตม็ของรถยนต ์

(กโิลกรมั) 

น้อยกวา่ 380 

มากกวา่ 480 ไมเ่กนิ 540 

มากกวา่ 540 ไมเ่กนิ 595 

มากกวา่ 595 ไมเ่กนิ 650 

มากกวา่ 650 ไมเ่กนิ 710 

มากกวา่ 710 ไมเ่กนิ 765 

มากกวา่ 765 ไมเ่กนิ 850 

มากกวา่ 850 ไมเ่กนิ 965 

มากกวา่ 865 ไมเ่กนิ 1,080 

มากกวา่ 1,080 ไมเ่กนิ 1,190 

มากกวา่ 1,190 ไมเ่กนิ 1,305 

มากกวา่ 1,305 ไมเ่กนิ 1,420 

มากกวา่ 1,420 ไมเ่กนิ 1,530 

มากกวา่ 1,530 ไมเ่กนิ 1,640 

มากกวา่ 1,640 ไมเ่กนิ 1,760 

มากกวา่ 1,760 ไมเ่กนิ 1,870 

มากกวา่ 1,870 ไมเ่กนิ 1,980 

มากกวา่ 1,980 ไมเ่กนิ 2,100 

มากกวา่ 2,100 ไมเ่กนิ 2,210 

มากกวา่ 2,210 ไมเ่กนิ 2,380 

มากกวา่ 2,380 ไมเ่กนิ 2,610 

มากกวา่ 2,610 - 
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5.ผลการแบง่กลุ่มรถยนตนั์ง่ส่วนบคุคลในประเทศไทยเพ่ือ

กาํหนดมาตรฐานประสิทธิภาพการใช้เช้ือเพลิง 

เมือ่นําผลอตัราการสิน้ใชเ้ชือ้เพลงิของรถยนตท์ีไ่ด้ จาก

การทดสอบโดยจาํแนกเป็นรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตเ์บนซนิ 171 คนั 

เครือ่งยนตด์เีซล 91 คนั มาจดักลุ่มตามน้ําหนกั ชนิดเชือ้เพลงิ 

เพือ่พจิารณาความแปรปรวนของขอ้มลูจะไดผ้ลดงัตารางที ่3 

สาํหรบัรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตเ์บนซนิ และตารางที ่4 สาํหรบั

รถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตด์เีซล  

 

ตารางท่ี 3 แสดงอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิของรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนต์

เบนซนิตวัอยา่งเมือ่จดักลุ่มตามน้ําหนกัอา้งองิ 

Max Min Avg Std Tests

(Models)

>  <= >  <=

 480 380 - - - - -

480 540 380 440 - - - - -

540 595 440 495 - - - - -

595 650 495 550 - - - - -

650 710 550 610 - - - - -

710 765 610 665 11.2 11.2 11.2 0 1

765 850 665 750 - - - - -

850 965 750 865 - - - - -

965 1,080 865 980 14 14 14 0 1

1,080 1,190 980 1090 15.6 7.6 13.6 2.38 13

1,190 1,305 1090 1205 15.4 9.9 12.5 1.56 17

1,305 1,420 1205 1320 14.3 8.5 12.1 1.22 34

1,420 1,530 1320 1430 13.6 8.2 11.1 1.45 17

1,530 1,640 1430 1540 11.7 7.2 9.9 1.01 18

1,640 1,760 1540 1660 12.9 6.9 9.5 1.59 35

1,760 1,870 1660 1770 10.5 6.9 8.9 1.24 11

1,870 1,980 1770 1880 10.1 7.7 8.7 0.89 7

1,980 2,100 1880 2000 8.6 7.1 8.2 0.57 6

2,100 2,210 2000 2110 9.3 7.8 7.8 0.76 3

2,210 2,380 2110 2280 7.2 6.3 6.7 0.42 3

2,380 2,610 2280 2510 7 5.9 6.3 0.59 3

2,610  2510 3500 8.4 5.5 5.5 2.08 2

10.5 171

 (kg)  (kg) km/L

Total

ECE Inertia Weight Classification Fuel - Thailand

Reference Weight Vehicle Mass

 
 

 จากตารางที ่3 จะพบวา่ขอ้มลูอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิของ

รถยนตท์ีอ่ยูใ่นแต่ละกลุ่มทีไ่ดจ้ดักลุ่มไว ้ มคีวามแปรปรวนของ

ขอ้มลูน้อยมาก มคีา่เฉลีย่เบีย่งเบนมาตรฐานอยูร่ะหวา่ง 0.42-

2.38 และจากตารางที ่ 4 จะพบวา่ขอ้มลูอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิของ

รถยนตท์ีอ่ยูใ่นแต่ละกลุ่มทีไ่ดจ้ดักลุ่มไว ้ไมค่วามแปรปรวนของ

ขอ้มลูน้อยมาก มคีา่เฉลีย่เบีย่งเบนมาตรฐานอยูร่ะหวา่ง 0.4-2.07 

ซึง่ถอืวา่เป็นคา่ทีย่อมรบัไดเ้มือ่เปรยีบเทยีบกบัขอ้มลูในแต่ละกลุ่ม 

 จากตารางที ่3 และ 4 จะพบวา่ การกระจายตวัของ

ขอ้มลูรถยนตท์ีเ่ขา้ทดสอบ จะ สอดคลอ้ง กบัขอ้มลูยอดจาํหน่าย 

กล่าวในอกีนยัหน่ึงคอื รถยนตท์ีเ่ขา้ทดสอบประกอบไปดว้ย

ตวัอยา่งทีม่คีวามหลากกลาย กระจายครอบคลุมลกัษณะทาง

การตลาดของประเทศไทย เชน่ ในกลุม่ของรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนต์

เบนซนิในชว่งน้ําหนกั มากกวา่ 1,205 กโิลกรมั ถงึน้ําหนกัไมเ่กนิ 

1,320 กโิลกรมั จะมยีอดจาํหน่ายประมาณ 22.31 % ของตลาด 

ในขณะทีร่ถยนตต์วัอยา่งทีเ่ขา้ทดสอบในกลุ่มดงักล่าวมปีระมาณ 

19.88% ของรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตเ์บนซนิทีเ่ขา้ทดสอบทัง้หมด 

เป็นตน้ อยา่งไรกต็าม ถงึแมว้า่ขอ้มลูในตารางในบางสว่นจะแสดง

ใหเ้หน็วา่ขอ้มลูการจาํหน่ายกบัขอ้มลูการทดสอบไมส่อดคลอ้งกนั

อยูบ่า้ง เชน่ ในกรณขีองรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตด์เีซลในชว่ง

น้ําหนกั มากกวา่ 1,540 กโิลกรมั ถงึน้ําหนกัไมเ่กนิ 1,666 

กโิลกรมั จะมยีอดจาํหน่ายประมาณ 72.20 % ของตลาด ในขณะที่

รถยนตต์วัอยา่งทีเ่ขา้ทดสอบในกลุ่มดงักล่าวมเีพยีง 18.68 % ของ

รถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนตด์เีซลทีเ่ขา้ทดสอบทัง้หมด ปญัหาดงักล่าว

เกดิขึน้เน่ืองจาก รถยนตท์ีเ่ขา้ทดสอบจะเป็นเพยีงตวัอยา่งของ

รถยนตห์น่ึงรุน่ในหลายๆรุน่ทีใ่ชเ้ครือ่งยนตร์ุน่เดยีวกนัเทา่นัน้ จงึ

อาจจะทาํใหข้อ้มลูทีเ่ขา้ทดสอบในบางกลุ่มมจีาํนวนมากไปหรอื

น้อยไป หากแต่ประเดน็ทีส่ามารถยนืยนัไดก้ค็อืตวัอยา่งทีเ่ขา้

ทดสอบมกีารกระจายตวัครอบคลุมการจาํหน่ายของรถยนตท์ัง้

ตลาดดงัตารางที ่5 

ตารางท่ี 4 แสดงอตัราการใชเ้ชือ้เพลงิของรถยนตท์ีใ่ชเ้ครือ่งยนต์

ดเีซลตวัอยา่งเมือ่จดักลุ่มตามน้ําหนกัอา้งองิ 

Max Min Avg Std Tests

(Models)

>  <= >  <=

 480 380 - - - - -

480 540 380 440 - - - - -

540 595 440 495 - - - - -

595 650 495 550 - - - - -

650 710 550 610 - - - - -

710 765 610 665 - - - - -

765 850 665 750 - - - - -

850 965 750 865 - - - - -

965 1,080 865 980 - - - - -

1,080 1,190 980 1090 - - - - -

1,190 1,305 1090 1205 - - - - -

1,305 1,420 1205 1320 - - - - -

1,420 1,530 1320 1430 - - - - -

1,530 1,640 1430 1540 16.94 11.65 13.8 1.95 9

1,640 1,760 1540 1660 16.43 8.68 12.4 2.07 17

1,760 1,870 1660 1770 14.39 7.83 11.9 1.75 24

1,870 1,980 1770 1880 12.63 8.73 10.9 1.47 9

1,980 2,100 1880 2000 13.4 7.83 10.9 1.46 21

2,100 2,210 2000 2110 11.08 9.09 10 0.85 5

2,210 2,380 2110 2280 10 0

2,380 2,610 2280 2510 10.39 9.42 10 0.41 5

2,610  2510 3500 8.35 8.35 8.3 0 1

11.6 91

ECE Inertia Weight Classification Fuel - Thailand

Reference Weight Vehicle Mass

 (kg)  (kg) km/L

Total  
 

ตารางท่ี 5 ตารางเปรยีบเทยีบจาํนวนรถยนตท์ีเ่ขา้ทดสอบกบัยอด

จาํหน่ายรถยนตใ์นประเทศไทย* 

ทดสอบ ทดสอบ

มากกว่า ไม่เกิน (คัน) % (คัน) % ของกลุ่ม % (คัน) % ของกลุ่ม %

865 980 - - - - 0.58 - - -

980 1,090 65,296 9.3 65,296 29 7.02 - - -

1,090 1,205 21,313 3.04 21,313 9.46 9.36 - - -

1,205 1,320 50,247 7.16 50,247 22.31 19.88 - - -

1,320 1,430 8,785 1.25 8,785 3.9 9.94 - - -

1,430 1,540 29,871 4.25 3,414 1.52 10.53 26,457 5.55 9.89

1,540 1,666 372,113 52.99 27,673 12.29 21.64 344,440 72.2 18.68

1,666 1,770 98,039 13.96 29,151 12.95 7.02 68,888 14.44 26.37

1,770 1,880 24,620 3.51 17,230 7.65 4.09 7,390 1.55 9.89

1,880 2,000 3,132 0.45 924 0.41 3.51 2,208 0.46 23.08

2,000 2,110 15,725 2.24 1,059 0.47 1.75 14,666 3.07 5.49

2,110 2,280 69 0.01 37 0.02 1.75 32 0.01 0

2,280 2,510 12,962 1.85 4 0 1.17 12,958 2.72 5.49

2,510 51 0.01 51 0.02 1.17 0 0 1.1

702,223 100 225,184 100 100 477,039 100 100

รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์ดีเซล

(กิโลกรัม) จําหน่าย จําหน่าย

รวม

มวลเต็ม

ยอดจําหน่ายรวม

รถยนต์ที่ใช้เครื่องยนต์เบนซิน
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6.สรปุ 

 บทความน้ีไดนํ้าเสนอการแบง่กลุ่มรถยนตน์ัง่สว่น

บุคคลในประเทศไทยเพือ่กาํหนดมาตรฐานประสทิธภิาพการใช ้

เชือ้เพลงิ โดยสามารถแบง่กลุม่รถยนตอ์อกเป็น 1. ลกัษณะการใช ้

งานคอืรถยนตน์ัง่สว่นบุคคลและรถบรรทุกขนาดเลก็ (ขนาด 

บรรทุกไมเ่กนิ 1 ตนั) 2. ชนิดของเครือ่งยนตเ์บนซนิและดเีซล 

และ 3. การแบง่กลุ่มยอ่ยตามน้ําหนกัเป็น 22 กลุ่มน้ําหนกัดงั 

ตารางที ่2 ทีไ่ดนํ้าเสนอไปแลว้โดยการพจิารณาการแบง่กลุ่ม 

รถยนตท์ัง้ในและต่างประเทศเพือ่ใหก้ารแบง่กลุ่มน้ีสามารถ 

นําไปใชง้านไดจ้รงิและสามารถนําไปเปรยีบเทยีบกบัการกาํหนด 

มาตรฐานประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิของต่างประเทศได ้เมือ่ 

นําสง่ออกไปจาํหน่ายในต่างประเทศทีม่กีารกาํหนดมาตรฐานการ 

ใชเ้ชือ้เพลงิขัน้ตํ่า รวมถงึมาตรฐานการใชเ้ชือ้เพลงิในประเทศไทย 

กจ็ะชว่ยใหเ้กดิผลประหยดัโดยรวมต่อประเทศในดา้นลดการ 

นําเขา้น้ํามนั ลดการปล่อยก๊าซเรอืนกระจก อน่ึงจะเป็นการ

ยกระดบัมาตรฐานผลติภณัฑอุ์ตสาหกรรมของประเทศไทยให ้

ยกระดบัสูส่ากล ซึง่จากผลจากการแบง่กลุม่ในบทความน้ีสรปุได ้

วา่ผลการจดักลุม่สามารถนําไปใชง้านได ้ตามแนวทางการกาํหนด 

มาตรฐานประสทิธภิาพการใชเ้ชือ้เพลงิของรถยนตน์ัง่สว่นบุคคล 

และรถบรรทกุขนาดเลก็(ขนาดบรรทุกไมเ่กนิ 1 ตนั)ในประเทศ 

ไทยโดย มขีอ้มลูอตัราการใชเ้ชือ้พลงิจากการทดสอบและอตัรา 

การกระจายตวัของขอ้มลูปรมิาณการจาํหน่ายในแต่ละรุน่ของ 

ตวัอยา่งทีเ่ขา้ทดสอบสนุนแนวคดิน◌ี◌้ 
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