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บทคดัย่อ  

       บทความน้ีเป็นการนําเสนอ  การประดษิฐอุ์ปกรณ์สาํหรบัเพิม่ประสทิธภิาพเครือ่งปรบัอากาศทีใ่ชใ้นรถยนต์

เพือ่ชว่ยใหก้ระบวนการทาํความเยน็ในหอ้งโดยสารรถยนตม์ปีระสทิธภิาพดขีึน้และลดเวลาการทาํงานของ

คอมเพรสเซอรเ์พือ่การประหยดัพลงังานเชือ้เพลงิ  หลกัการทาํงานของอุปกรณ์เพิม่ประสทิธภิาพเครือ่งปรบัอากาศ

เริม่จากการฉีดน้ําเขา้แผงคอนเดนเซอรเ์พือ่ระบายความรอ้น ทาํใหก้ระบวนการเปลีย่นสถานะของสารทาํความเยน็

ชนิด R-134a จากสถานะของแก๊สใหเ้ปลีย่นเป็นของเหลว ไดด้ยีิง่ขึน้   อุปกรณ์น้ีจะทาํงานโดยมวีงจรอตัโนมตัเิป็น

ตวัควบคุมการทาํงาน   จากการทดลองชว่งเวลาการทาํงานของอุปกรณ์เพิม่ประสทิธภิาพดทีีส่ดุคอืเวลาขณะเปิด

เครือ่ง  6 วนิาท ี และเวลาขณะปิดเครือ่ง 90 วนิาท ีการใชก้ระแสไฟฟ้าของเครือ่งเพิม่ประสทิธภิาพคอื 0.655

แอมแปร ์ ใชแ้รงดนัไฟฟ้า 12 โวลต ์และ ทาํการเปรยีบเทยีบระหวา่งก่อนตดิตัง้อุปกรณ์และหลงัการตดิตัง้อุปกรณ์

แสดงใหเ้หน็วา่ สามารถชว่ยลดการทาํงานของคอนเดนเซอรไ์ดถ้งึ 49.24% และชว่ยประหยดัพลงังานเชือ้เพลงิทีใ่ช้

ในการทาํความเยน็ของเครือ่งปรบัอากาศภายในรถยนตไ์ดถ้งึ 49.24 %  

คาํหลกั : เครือ่งปรบัอากาศ / คอมเพรสเซอร ์/ สารทาํความเยน็ / คอนเดนเซอร ์/ อุปกรณ์ฉีดน้ํา  

 

Abstract 

       This article is the lead presents equipment invention for increase efficiency the air-conditioner that 

uses in an automobile for help give the procedure does the coldness in a room takes effective automobile 

improves and decrease work time of the compressor for energy fuel saving. The principle works of the 

equipment increases efficiency the air-conditioner begin from injecting water reaches condenser stall for 

lets off the heat make the procedure changes the position of a substance does kind coldness R-134a 

from the position of gas become liquid well increasingly. This equipment will work by have automatic 

circuit is formed control the work from time work experiment of the equipment increases efficiency best is 

the time while open 6 was second and the time while close 90 was second using electric current of 

increase efficiency to is 0.655 an ampere use 12 electricity volt pressures. The comparison between 

before set up the equipment and installation equipment back indicate that can help decrease the work 
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has of the condenser arrives at 49.24% and help economize fuel energy that use in doing coldness has 

of the air-conditioner within an automobile arrive at 49.24 % . 

Keywords:  air-conditioners / compressors / refrigerant / condenser / water spraying equipment

 

1. บทนํา 

ปจัจุบนัอุณหภมูขิองโลกเราเริม่สงูขึน้เรือ่ยๆ จงึ

สง่ผลกระทบกบัเครือ่งปรบัอากาศในรถยนต ์ใหม้ี

ประสทิธภิาพลดลง จงึไดม้เีทคโนโลยใีหม ่ๆ เกีย่วกบั

เครือ่งปรบัอากาศรถยนตเ์ขา้มาชว่ยเพือ่เพิม่ความเยน็

ใหผู้โ้ดยสารภายในรถยนตใ์หม้คีวามสบายในการใช้

รถยนต ์  ปจัจุบนัน้ีการใชน้ํ้ามนัเชือ้เพลงิมแีนวโน้มที่

บง่บอกถงึการใชท้ีเ่พิม่มากขึน้ โดยทีป่รมิาณน้ํามนั

จากฟอสซลิมปีรมิาณคงที ่ทาํใหส้ง่ผลกระทบใหเ้กดิ

สภาวะโลกรอ้นขึน้  และน้ํามนัยงัมรีาคาสงูขึน้มาก  จงึ

ทาํใหเ้กดิแนวคดิทีจ่ะประดษิฐอุ์ปกรณ์ทีช่ือ่วา่ “เครือ่ง

เพิม่ประสทิธภิาพเครือ่งปรบัอากาศภายในรถยนต์ ” ที่

ชว่ยลดเวลาการทาํงานของคอมเพรสเซอร ์เพือ่เพิม่

ประสทิธภิาพในการทาํงานของเครือ่งปรบัอากาศ

รถยนตใ์หม้ปีระสทิธภิาพสงูขึน้และชว่ยประหยดั

เชือ้เพลงิในการทาํความเยน็ของเครือ่งปรบัอากาศ

ภายในรถยนต ์โดยทาํการฉีดน้ําเขา้แผงคอนเดนเซอร์

เพือ่ระบายความ รอ้นทาํใหก้ระบวนการเปลีย่นสถานะ

ของแก๊ส R-134a เป็นของเหลว ไดด้ยีิง่ขึน้เพือ่ให้

กระบวนการทาํความเยน็เตม็ประสทิธภิาพ                                                              

โดยมกีารจดัเกบ็ขอ้มลูก่อนตดิตัง้อุปกรณ์ฉีดน้ําที่

จะประดษิฐ ์ และหลงัการตดิตัง้อุปกรณ์ฉดีน้ําวา่มี

อุณหภมูใินหอ้งโดยสารรถยนตก์ีอ่งศาโดยใช ้

Thermometer วดัคา่และเวลาการทาํงาน Temp. 

ลดลงจนถงึอุณหภมูอุิณหภมูทิีต่ ัง้ไวป้กต ิ25 °C ความ

แตกต่างของอุณหภมูมิากน้อยเพยีงใดโดยการ

เปรยีบเทยีบการทาํงานของ Compressor ต่อเวลาการ

ลดอุณหภมูถิงึ 25 °C ของรถยนตย์ีห่อ้ NISSAN รุน่ 

NV QUEEN CAB และใชว้ธิกีารตามทฤษฏขีอง การ

ออกแบบการทดลองทางวศิวกรรมศาสตร ์ (DOE) และ

ใชโ้ปรแกรม คอมพวิเตอรส์าํเรจ็รปู ( MINILAB)  ชว่ย

ในการคาํนวณและแสดงผล   วตัถุประสงคข์อง

การศกึษาประกอบดว้ย 

 

1. สรา้งเครือ่งชว่ยเพิม่ประสทิธภิาพการทาํความเยน็

ของรถยนต ์

2. ทดสอบหาสมรรถนะสงูสดุของเครือ่งชว่ยเพิม่

ประสทิธภิาพเครือ่งปรบัอากาศภายในรถยนต ์

2. ขอบเขตของการศึกษา 

2.1   ใชไ้ดก้บัรถยนตท์ีม่เีครือ่งปรบัอากาศทีใ่ชส้ารทาํ

ความเยน็ R-134a 

2.2  รถยนตย์ีห่อ้ NISSAN รุน่ NV QUEEN CAB 

เครือ่งยนตเ์บนซนิ GA 16 DNE  4 สบู DOHC 16 

วาลว์ ระบายความรอ้นดว้ยน้ํา    

2.3 ระบบจา่ยน้ํามนัเชือ้เพลงิแบบหวัฉีด

อเิลก็ทรอนิกส ์ควบคุมดว้ยระบบ ECCS 

2.4   การทาํความเยน็ปรมิาตรพืน้ที ่2.07m

รปูที ่1 ชุดป ัม๊น้ําและถงัน้ําของชุดฉีดกระจกรถยนต ์

3 

2.5   รถยนตต์ดิฟิลม์กรองแสง 35% 

3.  อปุกรณ์และขัน้ตอนการทดลอง 

 
รปูที ่2 ชุดควบคุมการทาํงานคอื Timer Duo เป็นตวั 

          ควบคุมแบบอตัโนมตั ิ
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รปูที ่3 หวัฉดีสเปรยน้ํ์าและสายยาง 

 

 
 

 
รปูที ่4 ตดิตัง้เครือ่งเพิม่ประสทิธภิาพ 

                    ในจุดทีก่าํหนดไว ้

 

 

 
 

 
รปูที ่5 เตมิน้ําและทดสอบการทาํงานของเครือ่งเพิม่ 

           ประสทิธภิาพ 

 
 

 
รปูที ่6 เซตคา่ตามทีก่าํหนดและทาํการตดิตัง้ 

               เทอรโ์มมเิตอรใ์นรถยนต ์
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รปูที ่7 ทาํการสตารร์ถยนต ์เปิดแอรแ์ละปรบัพดัลม 

 

 
รปูที ่8 เปิดเครือ่งเพิม่ประสทิธภิาพ 

                   และทาํการเกบ็ขอ้มลู 

4.  วิเคราะหข้์อมลูการทดลอง 

เราตอ้งการลดเวลาการทาํงานคอมเพรสเซอร์

เพือ่ใหม้ปีระสทิธภิาพทีด่ใีนการทาํงานปกติ

คอมเพรสเซอรแ์บบโรตารีต่ดิตัง้อยูบ่รเิวณเครือ่งยนต์

จะทาํงานไดต่้อเมือ่ไดร้บัแรงหมนุจากเครือ่งยนตผ์า่น

มาทางสายพานคลอ้งไว้ กบัพลูเลย่ ์และยงัมคีลทัช์

แมเ่หลก็ซึง่เป็นสว่นหน่ึงของพลูเลย่อ์ยูบ่นแกนกลาง

เพลาหมนุของคอมเพรสเซอร ์

รปูที ่9 เครือ่งปรบัอากาศภายในรถยนต ์

กรณทีีเ่ครือ่งยนตม์รีอบเครือ่งยนตส์งู แรงจะถูก

สง่ผา่นสายพานมาหมนุพลูเลย่์   แต่คอมเพรสเซอรย์งั

ไมไ่ดท้าํงาน เมือ่เราเลือ่นสวติชแ์อรใ์นหอ้งโดยสารไป

ยงัตาํแหน่ง" ON" กระแสไฟจากแบตเตอรีจ่ะไปทาํ

ใหค้ลทัชแ์มเ่หลก็ดดูยดึตดิกบัพลูเลย่จ์งึสง่ผลให้

แกนเพลาหมนุของคอมเพรสเซอรไ์ปจบัยดึตดิกบัพลู

เลย่์  จากจุดน้ีทาํใหค้อมเพรสเซอรเ์ริม่ทาํงานเมือ่

อุณหภมูใินหอ้งโดยสารเริม่เยน็ลงตามทีต่อ้งการแลว้

เซนเซอรค์วบคุมอุณหภมูิ  (Thermostat.) จะทาํงาน

โดยไปตดัสวติชส์ง่ผา่นไฟฟ้าทีค่ลทัช ์แมเ่หลก็ทาํ

ใหค้ลทัชแ์มเ่หลก็กบัพลูเลย่แ์ยกจากกนั

คอมเพรสเซอรจ์งึหยดุทาํงาน แต่ในกรณทีีเ่ราปิด

สวติชแ์อรใ์นหอ้งโดยสารกจ็ะทาํใหค้ลทัชแ์มเ่หลก็แยก

จากพลูเลย่น์ัน่เองคุณลกัษณะดา้น คุณภาพหลาย

อยา่งของระบบแอรร์ถยนตท์ีเ่ราตอ้งการ  เชน่ลดความ

รอ้นในหอ้งโดยสาร ลดพลงังานเชือ้เพลงิ ยดืระยะการ

ทาํงานของคอมเพรสเซอร์  อุณหภมูใินหอ้งโดยสาร

เยน็เรว็ แต่เราใหค้วามสนใจเรือ่งการลดเวลาการ

ทาํงานของคอมเพรสเซอรแ์ต่เพยีงอยา่งเดยีวในการ

ทาํการออกแบบการทดลองเราจาํเป็นตอ้งมี

คณุลกัษณะทางคณุภาพ หรอื Output Response. (Y) 

ทีม่คีา่เชงิปรมิาณ  (Quantitative value.) หรอืเป็น

ตวัเลข  ในทีน้ี่สมมตวิา่เราวดัเวลาการทาํงานของ 

คอมเพรสเซอรก์บัการใชน้ํ้าหลงัฉีดไปทีค่อนเดนเซอร์
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เป็น Y  คอืปรมิาณน้ําจะตอ้งเหมาะสมต่อการระบาย

ความรอ้นของคอนเดนเซอรเ์พือ่ใหก้ระบวนการ

เปลีย่นสถานะของแก๊ส R-134a เป็นของเหลวไดด้ี

ยิง่ขึน้ แต่ถา้น้อยเกนิไปกจ็ะไมม่ผีลต่อการทดลอง ถา้

มากเกนิไปกจ็ะทาํใหส้ิน้เปลอืงน้ําและ เกดิการผกุรอ่น

ไดด้งัน้ีการออกแบบการทดลองครัง้น้ีเราจงึมี

จุดมุง่หมายทีจ่ะปรบัหรอืตัง้คา่กระบวนการเพือ่ใหต้รง

ตามวตัถุประสงคท์ีก่าํหนดไว ้

ตารางที ่1  ตารางการเกบ็ขอ้มลูก่อนตดิตัง้อุปกรณ์ 
รถยีห่อ้ : 

NISSAN 
รุน่ :NV 

ขนาด CC : 

1600 CC 

ขนาดหอ้ง

โดยสาร : 2.07m3 

เวลาเริม่ทดสอบ :  12.30 – 16.00 ก่อนเปิดแอรอุ์ณหภมูภิายในรถ :  

34 °C 

เบอรพ์ดัลมทีใ่ชท้ดสอบ :  1 กอ่นเปิดแอรอุ์ณหภมูภิายนอก

รถ :34 °C 

สภาพแวดลอ้มทีท่ดสอบ :    ภายนอกอาคาร                 

 
ระยะเวลาทีอุ่ณหภมูจิากภายในรถหลงัเปิดแอร ์ลดลงถงึ 25 °C 

1 2 3 4 5 

7.49 นาท ี 8.11  นาท ี 8.20 นาท ี 7.55 นาท ี 8.19 นาท ี

 

ตารางที ่2  ปรมิาณการฉีดน้ําในแต่ละครัง้ของการเปิด      

              อุปกรณ์ 
ปรมิาณการฉีดน้ําในแต่ละครัง้ 

2 วนิาท ี 3 วนิาท ี 4 วนิาท ี 5 วนิาท ี 6 วนิาท ี

4.7 ml. 6.2 ml. 9.4 ml. 11.6 ml. 14.2 ml. 

 

ตารางที ่3 ตารางการเกบ็ขอ้มลูหลงัตดิตัง้อุปกรณ์  

              (รถอยูก่บัที)่ 

ระยะเวลาทีอุ่ณหภมูจิากภายในรถหลงัเปิดแอร ์ลดลงถงึ 25 °C 

เวลาเปิดอุปกรณ์ (A) 
เวลาปิดอุปกรณ์ (B)  

yi… 30 วนิาท ี 60 วนิาท ี 90 วนิาท ี

2 วนิาท ี
6.26 5.55 5.00 

82.97 
6.05 5.48 5.05 

ระยะเวลาทีอุ่ณหภมูจิากภายในรถหลงัเปิดแอร ์ลดลงถงึ 25 °C(ต่อ) 

เวลาเปิดอุปกรณ์ (A) 
เวลาปิดอุปกรณ์ (B)  

yi… 30 วนิาท ี 60 วนิาท ี 90 วนิาท ี

2 วนิาท ี

6.10 5.56 4.59 

82.97 6.21 5.40 5.06 

6.15 5.51 5.00 

4 วนิาท ี

5.45 5.10 4.30 

73.39 

5.40 5.21 4.36 

5.39 5.15 4.33 

5.20 4.59 4.31 

5.23 5.10 4.27 

6 วนิาท ี

5.36 5.02 4.15 

69.18 

5.15 4.46 4.05 

5.21 4.50 4.11 

5.21 4.40 4.15 

5.30 4.52 3.59 

y 83.67 .j. 75.55 66.32 225.54 

จากการวเิคราะหเ์บือ้งตน้ทีท่าํการออกแบบการ

ทดลองของเครือ่งเพิม่ประสทิธภิาพเครือ่งปรบัภาพใน

รถยนต ์ ปจัจยัทีส่ง่ผลต่อเวลาการทาํงานของ

คอมเพรสเซอร์ ทีเ่ราสามารถควบคุมไดม้ ี2 ปจัจยัคอื 

1.เวลาเปิดอุปกรณ์ (A) 2.เวลาปิดอุปกรณ์ (B)  

นําคา่ทีไ่ดท้าํการทดลองนัน้มาตรวจสอบการ

กระจายวา่เป็นการแจกแจงปกต(ิNormal Distribution) 

หรอืไม ่ผลทีไ่ดจ้ากการทดสอบนัน้สรุปไดว้า่ขอ้มลูที่

เกบ็มานัน้เพยีงพอทีจ่ะนําไปวเิคราะหแ์ละสรุปผล 

พจิารณาจากคา่ P-Value เป็นหลกัถา้  P-Value 

มากกวา่นยัสาํคญั ( )α  ทีก่าํหนดไวแ้ลว้แสดงวา่ ijε  มี

การกระจายเป็นแบบแจกแจงปกตใินทีน้ี่เรากาํหนดคา่

นยัสาํคญัไวท้ี ่0.05 หรอื 5% ดงัรปูที ่10 และรปูที ่11  

ในการทดลองจะทาํการทดลองเพือ่หา ชว่งเวลาดี

ทีส่ดุเมือ่อุณหภมูภิายในหอ้งโดยสารลดถงึ 25
๐
C และ 

ประหยดัพลงัทีส่ดุ อยา่งไรกต็ามระดบัปจัจยัของเวลา

เปิดอุปกรณ์  (A)      จากการทดสอบสามารถควบคุม 

ได ้3 ระดบั  คอื 2,  4  และ 6 วนิาท ีและ ระดบัปจัจยั 
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รปูที ่10 แสดงกราฟการตรวจสอบการแจกแจงปก 

(รถอยูก่บัที)่ 

รปูที ่11 แสดงกราฟการตรวจสอบการแจกแจงปกต ิ

(รถเคลือ่นทีท่ีค่วามเรว็ 80 km/h) 

ของเวลาปิดอุปกรณ์ (B) สามารถควบคุมได ้3 ระดบั

คอื 30, 60 และ 90 วนิาท ีเหตุผลทีท่าํการเลอืกระดบั

ปจัจยัของเวลาเปิดอุปกรณ์ (A) เป็น2, 4 และ 6 วนิาที

คอืการทาํงานของป ัม๊มอเตอรน์ัน้จะตอ้งใชเ้วลา 1

วนิาทใีนการป ัม๊น้ําใหเ้ตม็สายยางเพือ่ใหน้ํ้าพรอ้มต่อ

การฉีดหน่ึงครัง้  จงึทาํการเลอืกที ่2 วนิาท ี   และทีไ่ม่

เลอืก 3 วนิาท ีเพราะปรมิาณน้ําทีใ่ชฉ้ดีในแต่ละครัง้ไม่

แตกต่างกนัมากกบั  2 วนิาท ีจงึทาํการเลอืกที ่ 4 

วนิาท ีแทนและ 6 วนิาท ี ตามลาํดบั ถา้ใชเ้วลาในการ

เปิดอุปกรณ์นานกวา่ 6 วนิาที จะทาํใหส้ิน้เปลอืงน้ํา

และ เหตุผลทีท่าํการเลอืกระดบัปจัจยัของเวลาปิด

อุปกรณ์  (B) เริม่ตน้ที ่30 วนิาท ีเพราะจากการ

ทดสอบนัน้   คา่ทีส่ามารกาํหนดไดต้ํ่าสดุคอื 30 วนิาท ี 

ผูท้ดลองจงึกาํหนดใหเ้พิม่ขึน้ทีล่ะ 30 วนิาที เพือ่หา

เวลาทีด่ทีีส่ดุจากการทดลองและการวจิยั 

จากการวเิคราะหด์ว้ย MINITAB ในกรณทีีร่ถ ไม่

เคลือ่นโดยพบวา่     ทัง้สองปจัจยัคอืเวลาเปิดอุปกรณ์  

 

ตารางที ่4 ตารางการเกบ็ขอ้มลูหลงัตดิตัง้อุปกรณ์ 

       (รถเคลือ่นทีท่ีค่วามเรว็ 80 km/h) 
ระยะเวลาทีอุ่ณหภมูจิากภายในรถหลงัเปิดแอร ์ลดลงถงึ 25 °C 

เวลาเปิดอุปกรณ์ (A) 

เวลาปิดอุปกรณ์ (B) 
 

yi… 
30 วนิาท ี 60 วนิาท ี 90 วนิาท ี

2 วนิาท ี

5.39 5.21 4.50 

76.37 

6.01 5.10 4.30 

5.46 5.33 4.10 

5.51 5.22 4.54 

6.07 5.30 4.33 

4 วนิาท ี

5.10 4.50 4.10 

67.8 

5.21 4.31 4.15 

5.15 4.03 4.13 

5.17 4.21 4.01 

5.25 4.39 4.09 

 6 วนิาท ี

5.01 4.01 3.55 

59.13 

4.58 3.57 3.31 

4.31 4.04 3.40 

4.50 3.56 3.21 

4.55 3.50 4.03 

y 77.27 .j. 66.28 59.75 203.3 

(On Time) และเวลาปิดอุปกรณ์ ( Off Time) นัน้มี

นยัสาํคญัทางสถติ ิกลา่วคอืมคีา่ p-value น้อยกวา่ 

0.05 แสดงวา่ปจัจยัหลกัทัง้สองมผีลต่อการทาํงานของ

คอมเพรสเซอร ์แต่ผลรว่มระหวา่งเวลาเปิดอุปกรณ์

และ เวลาปิดอุปกรณ์ (On Time*Off Time) นัน้ไมม่ี

นยัสาํคญัทางสถติกิลา่วคอืมคีา่ p-value มากกวา่ 

0.05  และในกรณทีีร่ถเคลือ่นทีท่ีค่วามเรว็ 80 km/h 

ผลจาก Session ใชเ้พือ่พจิารณาวา่ปจัจยัใดสง่

ผลกระทบอยา่งมนียัสาํคญัต่อกระบวนการทีก่าํลงั

ศกึษาอยู ่ผลการวเิคราะหท์ีเ่ป็น full model ซึง่

ประกอบดว้ยผลจาก 2 ผลหลกั (main effects) และ

ผลรว่ม  (interaction effect) ใชค้า่ p-value  เพือ่

ประเมนิวา่        ปจัจยัใดมผีลกระทบอยา่งมนียัสาํคญั 
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Interaction Plot (data means) for horus(α = 0.05)  เวลาเปิดอุปกรณ์ ( On Time) เวลาปิด

อุปกรณ์ ( Off Time) และผลรว่มระหวา่งเวลาเปิด

อุปกรณ์และ เวลาปิดอุปกรณ์ ( On Time*Off Time) 

นัน้มนียัสาํคญัทางสถติ ิกลา่วคอืมคีา่ p-value น้อย

กวา่ 0.05 แสดงวา่ปจัจยัหลกัทัง้สองรวมทัง้ปจัจยัรว่ม

มผีลต่อการทาํงานของคอมเพรสเซอร ์เพือ่ชว่ยในการ

ตคีวามของผลการทดลอง เราจะนําคา่เฉลีย่มาพลอ็ต

กบัการทดลองรว่มปจัจยัแต่ละจุด 

รปูที ่12 แสดงกราฟ Main Effects Plot 

จากกราฟในรปูที ่12 แสดงใหเ้หน็วา่เวลาเปิดที ่6 

วนิาท ีจะทาํใหค้อนเดนเซอรท์าํงานไดด้ทีีส่ดุเมือ่

เปรยีบเทยีบกบัเวลาเปิดอุปกรณ์ที ่2 และ 4 วนิาที

เวลาปิดอุปกรณ์ที ่90 วนิาที  จะทาํใหค้อนเดนเซอร์

ทาํงานไดด้ทีีส่ดุเมือ่เปรยีบเทยีบกบัเวลาปิดอุปกรณ์ที ่

30 และ 60 วนิาท ี

กรณไีมม่นียัสาํคญัของผลรว่มระหวา่งปจัจยัต่างๆ 

Main Effects Plot กเ็พยีงพอทีจ่ะบอกไดว้า่จะตอ้ง

ปรบัเปลีย่นกระบวนการทาํงานอยา่งไรเพือ่ใหไ้ด้

ผลลพัธท์ีคุ่ม้คา่ทีส่ดุ แต่เน่ืองจากผลรว่มจากการ

ทดลองนัน้ม ีนยัสาํคญัดงันัน้จะตอ้งพจิารณาต่อไปใน 

Interaction Plot ซึง่การทีผ่ลรว่มระหวา่ง 2 ปจัจยั

แสดงในกราฟ รปูที ่13 

กราฟ Interaction Plot แสดงผลกระทบจากการ

เปลีย่นระดบัของปจัจยัหน่ึงต่ออกีปจัจยัหน่ึง เน่ืองจาก

ผลรว่มสามารถทาํใหผ้ลจากปจัจยัหลกัมคีา่มากขึน้

หรอืลดลง ดงันัน้การพจิารณาผลรว่มจงึมคีวามสาํคญั

อยา่งมาก  จากตารางขอ้มลูที ่1 คา่เฉลีย่ของเวลาการ

ทาํงานคอื 7.90 นาท ีและ จากตารางที ่3 คา่เฉลีย่ของ

เวลาการทาํงาน   ทีด่ทีีส่ดุของเครือ่งเพิม่ประสทิธภิาพ 

คอื เวลาเปิดอุปกรณ์  6 วนิาท ี  และ เวลาปิดอุปกรณ์ 

รปูที ่13 แสดงกราฟ Interaction Plot 

90 วนิาท ีคอื 4.01  นาท ีทาํการคดิเป็นเปอรเ์ซน็ต์

ประสทิธภิาพคอื 49.24 % แสดงใหเ้หน็วา่เครือ่งเพิม่

ประสทิธภิาพเครือ่งปรบัอากาศภายในรถยนต ์

สามารถชว่ยการทาํงานของคอนเดนเซอรไ์ดถ้งึ 

49.24% และ ทาํการเปรยีบเทยีบการใชเ้ชือ้เพลงิของ

รถยนต ์NISSAN รุน่ NV QUEEN CAB เครือ่งยนต์

เบนซนิ GA 16 DNE 4 สบู DOHC 16 วาลว์ ทาํการ

สตารร์ถ (รถจอดอยูก่บัที)่ เครือ่งยนตจ์ะทาํงานที ่

1000 รอบ ใชเ้ชือ้เพลงิ 500  cc./hr แต่การทาํงานของ

คอมเพรสเซอรน์ัน้จะทาํการดงึรอบเครือ่งยนตม์าใช ้

200 รอบ ใชเ้ชือ้เพลงิ 100 cc./hr เพราะฉะนัน้ปรมิาณ

การใชน้ํ้ามนัต่อ 1 นาท ีคอื 1.66 cc.  นําคา่เฉลีย่เวลา

การทาํงานก่อนตดิตัง้เครือ่งและคา่เฉลีย่เวลาการ

ทาํงานหลงัตดิตัง้เครือ่งมาคดิ ทาํการคดิเป็น

เปอรเ์ซน็ตป์ระสทิธภิาพคอื 49.24 % แสดงใหเ้หน็วา่

เครือ่งเพิม่ประสทิธภิาพเครือ่งปรบัอากาศภายใน

รถยนตส์ามารถชว่ย การประหยดัเชือ้เพลงิทีใ่ชใ้นการ

ทาํความเยน็ของเครือ่งปรบัอากาศรถยนตถ์งึ 

49.24 % 

5.  สรปุผลการทดลอง 

สรุปผลการทดลองจะเหน็ไดว้า่ชว่งเวลาการ

ทาํงานของเครือ่งเพิม่ประสทิธภิาพดทีีส่ดุคอื เวลาเปิด

เครือ่ง 6 วนิาท ีและเวลาปิดเครือ่ง 90 วนิาท ีคา่เฉลีย่

ของระยะเวลาการใชง้านของเครือ่งเพิม่ประสทิธภิาพ

คอื 49.39 นาท ีการใชก้ระแสไฟฟ้าของเครือ่งเพิม่

ประสทิธภิาพคอื 0.655 แอมแปร ์ใชแ้รงดนัไฟฟ้า 12 

โวลต ์และ ทาํการเปรยีบเทยีบระหวา่งก่อนตดิตัง้

อุปกรณ์ฉีดน้ําและหลงัการตดิตัง้อุปกรณ์ฉีดน้ํา แสดง

ใหเ้หน็วา่ สามารถชว่ยการทาํงานของคอนเดนเซอร์
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ไดถ้งึ 49.24% และ ชว่ยประหยดัพลงังานเชือ้เพลงิที่

ใชใ้นการทาํความเยน็ของเครือ่งปรบัอากาศไดถ้งึ  

49.24 %  

ขอ้เสนอแนะในการปรบัปรุงพฒันาเครือ่งเพิม่

ประสทิธภิาพเครือ่งปรบัอากาศภายในรถยนตย์งัมี

แนวทางทีจ่ะพฒันาต่อไปในอนาคตไดอ้กีเชน่ เพิม่

ระบบน้ําหมนุเวยีน  เปลีย่นจากการใชน้ํ้าระบายความ

รอ้นเป็นน้ํายาหรอืสารเคมรีะบายความรอ้นแทน แต่

ตอ้งไมส่ง่ผลเสยีต่อคอนเดนเซอรแ์ละระบบการทาํงาน

ของรถยนต ์  ตดิตัง้เซน็เซอรว์ดัความรอ้นทีแ่ผง

คอนเดนเซอรแ์ทนระบบอตัโนมตั ิถา้ความรอ้นของ

คอนเดนเซอรส์งูเกนิกวา่ทีก่าํหนดไว ้เซน็เซอรว์ดั

ความรอ้นจะสัง่การใหเ้ครือ่งทาํการฉีดน้ําหรอืน้ํายา

เขา้แผงคอนเดนเซอร ์ ปญัหาทางดา้นเทคนิคคอื การ

ทดลองและการเกบ็ขอ้มลูตอ้งใชร้ะยะเวลานานและ

บางครัง้ตอ้งควบคุมปจัจยัต่างๆ เพือ่ใหส้ามารถได้

ขอ้มลูทีถู่กตอ้งมากทีส่ดุ 
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